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 ملخص البحث 
إذا كان من الأمور المشتركة أن يتم إبرام عقد نقل البضائع بحرًا بين الناقل والشاحن. إلا 
الواقع. ففي  البسيط نسبيًا عما يحدث في  انه غالبًا ما يختلف هذا المخطط الكلاسيكي 

لأسباب   العقد  أطراف  يعهد  البحري،  النقل  التزاماتهم  عقود  كل  حتى  أو  ببعض  مختلفة 
النقل  عقود  اتفاقية  واضعو  بها  أدرك  التي  الطريقة  هي  وهذه  ثالثة.  لأطراف  التعاقدية 
ينطوي   الحديث  البحري  النقل  أن  روتردام  قواعد  جزئيا"  أو  كليا  بحرا  للبضائع  الدولي 

ا أن يُدرجوا بالضرورة على تدخل العديد من المشغلين بخلاف الأطراف الأصلية، وأرادو 
حاولت   بذلك،  وللقيام  النقل.  عملية  في  المشاركين  الفاعلين  جميع  الاتفاقية  نطاق  في 
الاتفاقية تحديد دور كل من تلك الجهات الفاعلة من أجل منحهم وضعًا قانونيًا واضحًا 
مفهومي  قواعد روتردام  أدخلت  لذلك،  النقل. ونتيجة  أداء عقد  في  يتوافق مع مشاركتهم 

 المنفذ" و "الطرف المنفذ البحري" كمفاهيم قانونية مستحدثة. "الطرف 

ما هو   بقدر  البحري،  النقل  قانون  في  ابتكارًا رئيسيًا  الأخير  المفهوم  هذا  إدخال  ويُشكل 
شائع ألا يكون الناقل المتعاقد هو الشخص الذي ينقل البضائع فعليًا. فغالبًا ما يستخدم 

مت مشغلين  المحترف  المتعاقد  ولفترة  الناقل  النقل.  غير  أخرى  التزامات  لأداء  خصصين 
طويلة، شارك هؤلاء الأشخاص المؤهلون اليوم "كأطراف منفذة" بموجب الاتفاقية في أداء 
عقد النقل دون أن يكون لهم أي وضع قانوني محدد. ونظرًا لأنها أوفت بواحد أو أكثر 

الناقل، فمن المحتمل أن يجدوا مسئوليتهم مطل التزامات  وبة من قبل أصحاب الحق  من 
 في البضائع في حالة حدوث هلاك لها أو تلف أو تأخير. 

المقاولون من   ،الطرف المنفذ، الطرف المنفذ البحري، شرط الهيمالايا كلمات مفتاحية:
 . الباطن
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Research Summary 

If it is common for the contract for the carriage of goods to be 

made by sea between the carrier and the shipper. However, this 

relatively simple, classic scheme often differs from what happens 

in reality. In maritime transport contracts, the parties to the 

contract for various reasons entrust some or even all of their 

contractual obligations to third parties. This is how the framers of 

the Convention on Contracts for International Carriage of Goods 

in Whole or Part of the Sea (the Rotterdam Rules) realized that 

modern sea transport necessarily involves the involvement of 

many operators other than the original parties, and wanted to 

include in the scope of the Convention all the actors involved in 

the transport process. To do so, The Convention attempted to 

define the role of each of those actors in order to give them a 

clear legal status corresponding to their participation in the 

performance of the contract of carriage. As a result, the 

Rotterdam Rules introduced the concepts of “performing party” 

and “maritime performing party” as newly created legal concepts  

The introduction of the latter concept is a major innovation in 

maritime transport law, inasmuch as it is common for the 

contracting carrier not to be the person who actually carries the 

goods. A professional contract carrier will often use specialized 

operators to perform obligations other than transportation. For a 

long time, those persons who today qualify as "performing 

parties" under the Convention participated in the performance of 

the contract of carriage without having any specific legal status. 

Because they have fulfilled one or more of the carrier's 

obligations, they are likely to find their liability liable to the 

holders of the goods in the event of loss, damage or delay. 
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 مقدمة 
 أولًا: موضوع البحث:

ا من النشااط الاقتصاادي، وبالتاالي فهاو يهام ا أساسيً شكل النقل البحري اليوم جزءً يُ 
 معظم الجهات الفاعلة في التجارة الدولية.

بااين الناقاال  اماان الأمااور المشااتركة أن يااتم إباارام عقااد نقاال البضااائع بحاارً وإذا كااان 
ا ماا يختلاف هاذا المخطاط الكلاسايكي البسايط نسابيًا عماا يحادث إلا اناه  والشاحن.   غالباً
عهااد أطااراف العقااد لأسااباب مختلفااة باابعض أو ي، عقااود النقاال البحااري فااي ففااي الواقااع. 

 هاذه هاي الطريقاة التاي أدرك بهاا واضاعوو حتى كل التزاماتهم التعاقدياة لأطاراف ثالثاة. 
أن النقااال  (1)و جزئياااا" قواعاااد روتااارداماتفاقياااة عقاااود النقااال الااادولي للبضاااائع بحااارا كلياااا أ

البحااري الحااديث ينطااوي بالضاارورة علااى تاادخل العديااد ماان المشااغلين بخاالاف الأطااراف 
درجوا فااي نطاااق الاتفاقيااة جميااع الفاااعلين المشاااركين فااي عمليااة وأرادوا أن يااُ  ،الأصاالية
ة مان أجال الجهات الفاعلاتلك للقيام بذلك، حاولت الاتفاقية تحديد دور كل من و النقل.  

ا  منحهم وضعًا    نتيجاة لاذلك،و . واضاحًا يتوافاق ماع مشااركتهم فاي أداء عقاد النقالقانونياً
فااااهيم أدخلااات قواعاااد روتاااردام مفهاااومي "الطااارف المنفاااذ" و "الطااارف المنفاااذ البحاااري" كم

 قانونية مستحدثة.
 

قواعد روتردام هو العنوان المختصر لاتفاقية الأمم المتحدة بشأن عقود النقل الدولي للبضائع (  1) 
أو   كليًا  البحر  طريق  الدولي  عن  التجاري  للقانون  المتحدة  الأمم  لجنة  أعدتها  والتي  جزئيًا، 

ديسمبر   في  المتحدة.  للأمم  العامة  الجمعية  اعتمدتها  والتي  لتوقيع   2008)الأونسيترال(،  وفتح 
 .عشرون تصديقاً قبل أن تدخل حيز التنفيذ وقد تطلبت الاتفاقية. 2009الأعضاء في سبتمبر 
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 ثانيًا: أهمية البحث:
ز تُ  مااع  النقاالتميياازًا واضااحًا بااين الناقاال المتعاقااد الااذي يباارم عقااد  قواعااد روتاارداممياا 
ا مان والأشخاص الذين يشااركون فاي أداء   ،الشاحن ى عااتق قاع علاتالالتزاماات التاي أياً

شاكل إدخاال يُ و الاتفاقية بمصاطلح "الطارف المنفاذ". الناقل المتعاقد. والتي أشارت إليهم  
بقدر ما هو شائع ألا يكاون  ،انون النقل البحري ابتكارًا رئيسيًا في ق  الأخير  هذا المفهوم

المتعاقد غالبًا ما يستخدم الناقل فالناقل المتعاقد هو الشخص الذي ينقل البضائع فعليًا. 
. ولفتااارة طويلاااة، (1) النقااالالمحتااارف مشاااغلين متخصصاااين لأداء التزاماااات أخااارى غيااار 
الاتفاقياة فاي أداء عقاد  شارك هؤلاء الأشخاص المؤهلون اليوم "كأطراف منفذة" بموجب 

نظرًا لأنها أوفت بواحد أو أكثار مان و النقل دون أن يكون لهم أي وضع قانوني محدد. 
أصحاب الحق في وليتهم مطلوبة من قبل ئمس  يجدواالتزامات الناقل، فمن المحتمل أن  

 .هلاك لها أو تلف أو تأخيرفي حالة حدوث  البضائع

مقاضااااتهم علاااى أسااااح جناااائي فحساااب، بااال  نظااارًا لمبااادأ نسااابية العقاااود، لااام تاااتمو 
بالإضاافة إلاى ذلاك لام يتمكناوا مان الاساتفادة مان وساائل الادفام وحادود المساؤولية التاي 

هاااذا  وقاااد كاااان مثااال. المتعاقاااد منحتهاااا القاااوانين الوطنياااة أو الاتفاقياااات الدولياااة للناقااال 
ة ماااان لأن هااااؤلاء الأشااااخاص لا يمكاااانهم الاسااااتفاد  ؛ نظاااارًاغياااار عااااادلالسااااابق الوضااااع 

 الإعفاءات والقيود المنصوص عليها في هذا العقد نفسه.

 

قليلًا من شركات النقل لديها القدرة المادية لأداء جميع التزاماتها بموجب   ومع ذلك، فإن عددًا(  1) 
 عقد النقل. 
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تحليل مفهاوم الطارف الدراسة و ومن ثم، تتجسد أهمية هذا البحث في أنه يتناول بال
 قواعد روتردام.القانونية وفقًا لأحكام وليته ئومركزه القانوني ومس ،المنفذ البحري 

 ثالثًا: مشكلة البحث
 التي تطرحهاا الظاواهر الجديادة ت القانون الوضعي حل المشكلاعندما لا يستطيع  

بالتبعية و  .قدم القضاة تفسيرات متباينةسيُ . و ، تظهر الفجوة التشريعيةفي البيئة التجارية
 . للخطر، على الصعيدين الدولي والوطني االيقين القانوني معرضً لذلك، سيكون 

مفهااوم "الطاارف المنفااذ تُقاادم م قواعااد روتااردا وماان ثاام، تتمثاال مشااكلة البحااث فااي أن
الأطااراف المنفااذة  مااا فشاالت إذا فااعلااى هااذا الطاارف.  عدياادةوتفاارا التزامااات  ،البحااري"

، الناقاال المتعاقاااد ولية بالتضااامن ماااع ئالبحريااة فاااي أداء التزاماتهااا، فإنهاااا سااتتحمل المسااا
. ونظاااااراً لتاااااأثير الأحكاااااام المتعلقاااااة بالالتزاماااااات تجااااااه أصاااااحاب الحاااااق فاااااي البضاااااائع

وليات، يمكن مقاضاة الطرف المنفاذ البحاري بموجاب قواعاد روتاردام، وإذا دخلات ئمسوال
تحديد الطرف المنفذ البحري أولية تتمثل في مسألة بالتأكيد ثار  الاتفاقية حيز النفاذ، ستُ 

 .القواعد بموجب 

مألوفااة. لااذلك، ماان قبياال المصااطلحات ال "الطاارف المنفااذ" لااي  ولمااا كااان مصااطلح
وما قد يشمله هذا المصطلح من . ماهية هذا المصطلح بدقةتحديد  من الضروري  كان  

. وبشااكل ولهاام دور جااوهري فااي تنفيااذ عقااد النقاال بخاالاف الأطااراف المتعاقاادة أشااخاص 
 تحديد المركز القانوني للطرف المنفذ وبالتبعية الطرف المنفذ البحري.، دقةأكثر 

ثيااار التساااا ل حاااول تاااأثير هاااذا المفهاااوم دراساااة الأطاااراف المنفاااذة البحرياااة تُ  كماااا أن
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يمكن تحليااال إدخاااال الأطاااراف البحرياااة المنفاااذة للوهلاااة فااا الجدياااد علاااى أداء عقاااد النقااال 
أن هاؤلاء "المنفاذين"  اصاحيحً  وإذا كاانالأولى على أنه خارو  عان مبادأ نسابية العقاود. 

مع ذلك يشاركون في تنفيذه تمامًا مثل  ، إلا أنهملعقد النقل  بالنسبة  في مركز الغيرهم  
 اقانونيااً  الااذلك، فماان المنطقااي أن يكااون لهااؤلاء الأشااخاص وضااعً و الأطااراف الأصاالية. 

عنادما يتاادخلون فااي تنفياذ عقااد النقاال. وبالتاالي، ستساامح لنااا دراساة هااذا الموضااوم بفهاام 
المنفاذة التابعاة للناقال  الطريقة التي تهدف بها قواعد روتردام إلى تنظيم تدخل الأطاراف

، وكاااذلك نظامهاااا الطااارف المنفاااذ البحاااري  بوصااافمااان خااالال تحدياااد معاااايير الاعتاااراف 
 القانوني.

 رابعًا: نطاق البحث:
ا لأحكاااام  فقاااط علاااى الأطاااراف المنفاااذة البحرياااة دراساااتنا ساااتركز اتفاقياااة الأمااام وفقاااً

ا عااان طر  ا أو جزئياااً ، 2008ياااق البحااارالمتحااادة بشاااأن عقاااود النقااال الااادولي للبضاااائع كلياااً
والمعروفة أيضًا باسم قواعد روتردام. وهذا ما يبرره حقيقة أنه من أجال تجناب تضاارب 
محتمل بين الاتفاقيات الدولية وبسابب وجاود تشاريعات وطنياة إلزامياة فاي بعاض الادول 
تاانظم النقاال الااداخلي، فااإن قواعااد روتااردام لا تتناااول إلا الطاارف المنفااذ البحااري. وبعبااارة 

تنطباااق و ن "الأطاااراف المنفاااذة غيااار البحرياااة" مساااتبعدة مااان نطااااق الاتفاقياااة. أخااارى، فاااإ
أحكام الاتفاقية فقط علاى الناقال المتعاقاد والأطاراف المنفاذة البحرياة لاه. وماع ذلاك، ياتم 
الاحتفاظ بمصاطلح الطارف المنفاذ، ولا سايما لتحدياد فتارة مسائولية الناقال وإساناد أفعالاه 

 إليها.  وإهماله
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 ية البحث:خامسًا: منهج
اتبع الباحث في هذه الدراسة المنهج التحليلي وذلك بصفة أساسية حيث تم تحليل  

ا  الأحكااام الااواردة فااي قواعااد روتااردام والمتعلقااة بموضااوم البحااث. كمااا أنااه اسااتخدم أيضااً
المااانهج المقاااارن بصاااافة تبعياااة وعناااد اللاااازوم؛ حياااث تااام مقارنااااة الأحكاااام ساااالفة الااااذكر 

ا القاااوانين الوطنياااة كالقاااانون بالأحكاااام الاااواردة فاااي ا تفااااقيتي بروكسااال وهاااامبور  وأيضاااً
 الفرنسي والقانون المصري. وذلك من خلال خطة البحث التالية:

 سادسًا: خطة البحث:
في هذه الدراسة بيان المركز القانوني للأطراف المنفذة البحرية وكيفية سنحاول     

ماهيااة الطاارف لااى هااذه الأساائلة: عتنظاايم قواعااد روتااردام لااه. وذلااك ماان خاالال الإجابااة 
مااا هااي المساائولية الملقاااة علااى عاتقااه. ولهااذا، تاام و  ه،مااا هااي التزاماتااالمنفااذ البحااري، و 

تقساايم خطااة البحااث فااي هااذا الموضااوم إلااى ثلاثااة مباحااث يساابقهم مقدمااة عامااة، وذلااك 
 على النحو التالي:

 الطرف المنفذ البحري.ماهية المبحث الأول: 

 الثاني: التزامات الطرف المنفذ البحري.المبحث 

 المبحث الثالث: أحكام مسئولية الطرف المنفذ البحري.
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 مقدمة عامة 
يتم تنظيم نقل البضائع عن طريق البحار علاى المساتوى الادولي مان خالال العدياد 

ا فاااي جمياااع أنحااااء العاااالم لتنظااايم  والتاااي مااان الاتفاقياااات الدولياااة ياااتم اساااتخدامها حالياااً
الاتفاقيااة الدوليااة لتوحيااد بعااض ف .العلاقااات المتعلقااة بنقاال البضااائع عاان طريااق البحاار

ا باساام ، والتااي يُ (1)1924قواعااد القااانون المتعلقااة بسااندات الشااحن عااام  شااار إليهااا أيضااً
دولاي نااجح نجاح فاي  وهي بلا شك صاك  ،قواعد لاهاي، معترف بها على نطاق واسع

أثبت تطبيق قواعاد لاهااي وجاود بعاض أوجاه وبمرور الزمن، الصمود حتى يومنا هذا. 
تام تعاديل قواعااد لاهااي مان خاالال وقاد فقااد تام المطالباة بتحااديثها.  . ولاذا،القصاور فيهاا

اعتماااااد بروتوكااااولين لتعااااديل الاتفاقيااااة الدوليااااة لتوحيااااد بعااااض قواعااااد القااااانون المتعلقااااة 
ا إلااى 1968حن، أولًا فااي عاام بساندات الشا ، والمعروفااة باسام قواعااد فيسابي، والتااي جنباً
بمااا  1979ثاام فااي عااام  .فيساابي-لاهاااي تشااكل القواعااد قواعااد لاهاااي قواعااد جنااب مااع 

 يعرف ببروتوكول حقوق السحب الخاصة. 

لتحسااين وضااع مسااتخدمي النقاال بالنساابة للاتفاقيااات الحاليااة وفااي مرحلااة لاحقااة، و 
 

بسبب حقيقة أن أصحاب    والشاحنينفي القرن التاسع عشر، ازداد التوتر بين مالكي السفن  (  1) 
على   واحد  جانب  من  تعاقدية  شروطًا  فرضوا  التعاقد الشاحنينالسفن  حرية  فإن  وبالتالي،  كانت   . 

وليات في سندات الشحن المصاغة بعناية. ئأنفسهم من جميع المس  يعفوا، ويمكن للناقلين أن  سائدة
أصحاب السفن، تم تمرير قانون  دائمًا أقوى من  الشاحنينفي الولايات المتحدة، حيث كانت مصالح و 

عام   في  السفن.    1893هارتر  ومالكي  الشحن  مصالح  بين  والالتزامات  الحقوق  استجابةً و لتحديد 
تم تقديم قواعد لاهاي في عام    ،، وكذلك لتسهيل التجارة الدوليةالناقلينوليات  ئللحاجة إلى تنظيم مس

1924 . 
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بشااأن نقاال  1978اتفاقيااة الأماام المتحاادة لعااام اتفاقيااة جدياادة، وهااي اد تاام اعتماا .آنااذاك
علاى الارغم مان أن قواعاد و البضائع عن طريق البحر، والمعروفة باسم قواعاد هاامبور . 

عااددًا ماان الحلااول الحديثااة المثياارة للاهتمااام، إلا أنهااا غياار مقبولااة علااى  قاادمت هااامبور  
ات باين أطاراف عقاود النقال البحاري، والنقال أدت التغييارات فاي العلاقا  فقد   نطاق واسع.
، والإنترنت، وظهاور الاتصاالات الإلكترونياة إلاى تغييار الطريقاة التاي تاتم (1)بالحاويات 

مان  اأيً  وترتب على ذلك، أن بها الأعمال التجارية في نقل البضائع عن طريق البحر.
 

 ، ولمزيد من التفصيل، راجع: تبدأ استخدام الحاويات في منتصف الخمسينيا( 1) 

- Levinson,(M.), The Box: How the Shipping Container Made the World 

Smaller and the World Economy Bigger , Princeton University Press, 2006, 

p. 1 et seq & Cudahy,(J.), Box boats: How Container Ships Changed the 

World , Fordham University Press, 2006, p. 27 et seq. 

البنية   ولولا  رخيصًا.  الشحن  بجعل  العالمي  الاقتصاد  شكل  بالحاويات  النقل  عملية  غيرت  وقد 
إلى   العالمية  التجارة  تطور  وصل  لما  المعاصرة،  النقل  وأنظمة  المتطورة  العولمة التحتية  مستوى 

الحالي. فالحقيقة هي أن كفاءة النقل الدولي للبضائع قد زادت بسرعة من خلال الاستخدام المتزايد 
النقل بالحاويات عمليات مناولة البضائع من الحصول  ن  للحاوية. ففي العقود الثلاثة الماضية، مك 

الصع العديد من  والتغلب على  القياسي،  التوحيد  الفنية، وتقليل حدوث على مستوى عالٍ من  وبات 
السرقة أثناء نقل البضائع وتقليل وقت التحميل والتفريغ. وأثبتت الحاوية أنها الوسيلة التي يمكن من  
بشكل  الوسائط  متعدد  النقل  تطوير  وبالتالي  الأنماط،  بجميع  أكبر  بسهولة  البضائع  نقل  خلالها 

 متزايد. ولمزيد من التفصيل، راجع:
- Bal,(A.), Multimodal Aspect of the Rotterdam Rules: a critical analysis 

of the liability of the MTO, Master thesis, Faculty of law- Lund University, 

2011, p. 5 et seq. 
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 ل الحديثة.الاتفاقيات القائمة لا تحل بشكل كافٍ مسألة تنظيم ممارسة النق

لجناة الأمام المتحادة للقاانون التجااري الادولي إلاى  سالفة الذكر  قد دفعت الظروفو 
إطلاق مبادرة لاعتمااد اتفاقياة دولياة جديادة لإطالاق مباادرة لتبناي اتفاقياة دولياة جديادة. 

 2001استمرت المناقشات والمفاوضات الشاملة حول نص الاتفاقية الجديدة من عاام و 
بعاد الانتهااء مان و . ، وخلال هذه الفترة تام وضاع عادة مساودات للانص 2008إلى عام  
، تاام اعتماااد الاتفاقيااة الجدياادة التااي تحماال والاتفاااق علااى نصااوص الاتفاقيااةالمناقشااات 

عنوان اتفاقية الأمم المتحدة بشأن عقود النقل الدولي للبضائع كليًا أو جزئيًا عن طريق 
ا باساام قواعااد روتااردام هااا ، وتاام اعتماد 2008، أخياارًا فااي عااام (1)البحاار، والمعروفااة أيضااً

 رسميًا. 

كان من المتصور أن تدخل قواعد روتاردام حياز التنفياذ بعاد أن تصادق عليهاا وقد  
ولا  (2)دولااة علااى الأقاال. ومااع ذلااك، فااإن قواعااد روتااردام لاام تاادخل حيااز التنفيااذ بعااد  20

 يزال من غير المؤكد ما إذا كانت ستدخل حيز التنفيذ.

اقيات الحالية في وقت ماا فاي كان القصد من قواعد روتردام أن تحل محل الاتفو  
وبعباااارة أخااارى، المساااتقبل لضااامان التنظااايم الموحاااد لنقااال البضاااائع عااان طرياااق البحااار. 

 

 التوقيع في مدينة روتردام بهولندا. ولهذا جاءت التسمية با " قواعد روتردام". ت مراسمتم( 1) 
 .( على أساح أن الاتفاقية ستدخل حيز النفاذ مع التصديق العشرين2) 
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اساتبدال التجاز   مان خالال، (1)إنشاء نظام دولي جديد لنقل البضائع عن طرياق البحار
تجلااى هااذا الوضااع فااي التعاااي  بااين وقاد الحاالي فااي هااذا المجااال ماان القااانون البحااري. 

موعات من قواعد الاتفاقيات الدولية، وهي قواعد لاهاي وقواعد لاهاي فيسابي ثلاث مج
. وقااد تفاااقم (1)وكااذلك الإقليميااة (2)وقواعااد هااامبور  وانتشااار الأنظمااة الوطنيااة المختلطااة

 

سيؤدي إدخال قوانين الشحن الموحدة في جميع أنحاء العالم إلى تعزيز التجارة البحرية لأن   (1) 
سيسهل   مما  الواضحة،  القضائية  القواعد  تعزيز  إلى  أيضًا  التوحيد  سيؤدي  دولية.  صناعة  الشحن 

على   من  الأمر  أطراف  بين  قضية  في  والفصل  أجنبي  قانون  تطبيق  عليها  يتعين  عندما  المحاكم 
اتفاقية دولية والتصديق عليها ما هي إلا الخطوة جنسيا ت مختلفة. وتجدر الإشارة إلى أن صياغة 

الأولى نحو توحيد القانون. بمجرد التصديق على الاتفاقية، يجب أن يتم سن الأحكام الجديدة بشكل 
ر التشريعية ذات الصلة في جميع الدول المتعاقدة، وعلى نف  القد  السلطةصحيح وموحد من قبل  

موحدة وقابلة    تكون بحيث    المحاكممن الأهمية، يجب تفسير هذه الأحكام بطريقة متطابقة من قبل  
مكان.  بللتنبؤ   كل  في  جميع و النتائج  منح  سيتم  الهدف،  هذا  تحقيق  تم  إذا  المثالية،  الناحية  من 

وحد أينما حيث سيتم تطبيق القانون بشكل م  ؛الأطراف المشاركة في الشحن البحري اليقين القانوني
للتنبؤ، كلما قلت ضرورة لجوء الأطراف إلى  و تم الفصل في النزام.   النتائج أكثر قابلية  كلما كانت 

 راجع: التقاضي عند تسوية نزاعاتهم، وكان من الأسهل بالنسبة لهم تخصيص المخاطر بكفاءة. 
-   Djadjev,(I.N.), Law and Practice of the Obligations of the Carrier over 

the Cargo: The Hague-Visby Rules, PhD. Thesis, Ulrik Huber Institute for 

Private International Law- University of Groningen, 2016, p.67. 

)2( Sturley,(M.F), Transportation Law for the Twenty-First Century: An 

Introduction to the Preparation, Philosophy, and Potential Impact of the 

Rotterdam Rules, 14 Journal of International Maritime Law 461,Vol.14, 

No.6, 2008, pp.461-463. 
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ا، ممااا خلااق  ا وخارجيااً ا مااا تطبااق داخليااً الوضااع بساابب هااذه الأنظمااة الهجينااة التااي غالبااً
ا للممارسااااين القااااانوني ين وعملائهاااام فيمااااا يتعلااااق بقضااااايا تنااااازم القااااوانين. ونظااااراً كابوسااااً

الوضاااع، قامااات هيئتاااان دوليتاااان، هماااا اللجناااة البحرياااة الدولياااة والأونسااايترال،  لصاااعوبة
بتوحيد جهودهما لتعزيز الإصلاح في قانون النقال الادولي للبضاائع عان طرياق البحار. 

 .(2)وكانت ثمرة تلك الجهود " قواعد روتردام"

ا، لا تااانظم قواعاااد روتاااردام النقااال علاااى و  عكااا  الاتفاقياااات الأخااارى الساااارية حالياااً
ا النقاال متعاادد الوسااائط النقاال ماان الباااب إلااى  لتشاامل ،البحااري فحسااب، باال تاانظم أيضااً

. وبالتاااالي، تنطباااق قواعاااد روتاااردام علاااى حاااد ساااواء إذا تااام النقااال بالكامااال عااان (3)البااااب 
نقاال بأشااكال أخاارى ماان النقاال غياار النقاال إذا تاام تنفيااذ جاازء ماان ال ، وكااذلكطريااق البحاار
ا حال القضاية المفتوحاة للتنظايم الادولي للنقال و البحري.   كان القصد من هاذا الحال أيضاً

بشاأن النقال الادولي  1980حياث لام تادخل اتفاقياة الأمام المتحادة لعاام   ؛متعدد الوسائط
 متعدد الوسائط للبضائع حيز التنفيذ، وعلى الأرجح لن تدخل أبدًا.

 

 . المطبق في دول الشمال 1994مثل القانون البحري الاسكندنافي الجديد ( 1) 
  )2( Patwari,(S.), Rotterdam and Hague-Visby Rules - A Comparative 

Analysis, 2014, pp. 1-4. Available at: https://ssrn.com/abstract=2382614  

التغطية   الاتفاقية  نصوصوفر  تُ (  3)  من  ما  حد  إلى  أضيق  الباب، وهي  إلى  الباب  من  تغطية 
متعدد الوسائط، يمكن لعقد النقل أن ينص على أي حقيقي  في نظام  ؛ حيث  الكاملة للوسائط المتعددة

. ومن ثم ةبحري  مرحلة  الاتفاقيةتطلب  تلك،  من وسائل النقل. وعلى النقيض من ذ  طريقتين أو أكثر
 اتفاقية "بحرية إضافية".  ابأنه ايمكن وصفه

https://ssrn.com/abstract=2382614
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علاى الارغم مان أن قواعااد روتاردام تتمياز بعادد كبياار هاذا وتجادر الإشاارة إلاى أنااه، 
ا إجاااراء بعاااض المحااااولات لااادمج الحلاااول  مااان الحلاااول الجديااادة والحديثاااة، فقاااد تااام أيضاااً

تهدف قواعاد روتاردام وبعبارة أخرى،  التقليدية من قواعد لاهاي فيسبي وقواعد هامبور .
بااين وأخياارًا، مصااالح الشاااحنين والناااقلين، و والحداثااة،  إلااى تحقيااق التااوازن بااين التقاليااد 

 .(1)ةأنظمة القانون المختلف

محقاين كانوا  قواعد روتردام  يواضعوفيما يتعلق بنطاق دراستنا، يمكننا القول بأن  
عنااادما أدركاااوا أن اتفاقياااة النقااال البحاااري الااادولي الحديثاااة يجاااب أن توساااع نطاقهاااا إلاااى 

محاولاة شاجاعة  إن قواعاد ورتاردام هاي وبعباارة أخارى،  المتعاقاد.الأطراف خاار  الناقال  
وشاملة للتعامل مع حقائق النقل البحري الحاديث، حياث امتادت خدماة الناقال فاي كثيار 
ماااان الأحيااااان إلااااى مااااا وراء الرحلااااة التقليديااااة بااااين مينااااائين بحااااريين لتغطيااااة الاااارحلات 

ا ماااا تتضااامن وساااائط نقااال أخااارى لراحاااة  الشااااحن والمرسااال. ولهاااذا العرضاااية التاااي غالباااً
أيضًا على النقل الدولي للبضائع جزئيًا عن طريق البحر.  قواعد روتردامالسبب تنطبق  

تغطية النقل الدولي الذي يشمل كل من النقل البحري وأنماط النقل الأخرى السمة وتُعد 
عااان أي اتفاقياااات دولياااة أو أنظماااة  قواعاااد ورتاااردامتمياااز بشاااكل أساساااي التاااي الخاصاااة 

لا يُقصااد بهااا أن تكااون  هونيااة أخاارى حاليااة تاانظم النقاال البحااري، علااى الاارغم ماان أنااقان
 اتفاقية للنقل متعدد الوسائط. 

 

)1( Delebecque,(P.), La Convention sur les contrats internationaux de 

transport de marchandises effectué entièrement ou partiellement par mer, 

DMF, 2009, p. 335. 
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أدخلاات قواعااد روتااردام مفهااومي "الطاارف المنفااذ" و "الطاارف المنفااذ لتسااهيل ذلااك، و 
غالبًا ما تتم الإشارة إلى الناقل والطرف المنفاذ بشاكل باديل فالبحري" كمستجدات فريدة.  

ومتاازامن عنااد التعاماال مااع البضااائع فااي عمليااة النقاال البحااري. ومااع ذلااك، فااإن الطاارف 
، والعكا  صاحيح، قبال أصاحاب الحاق فاي البضااعةولًا بشاكل مباشار  ئالمنفذ لي  مسا

بياد . أصحاب الحق فاي البضااعةلا يمكن للطرف المنفذ اتخاذ أي إجراء مباشر ضد ف
البحااري؛ حيااث منحتااه القواعااد مركاازًا  أنااه هناااك خصوصااية فيمااا يتعلااق بااالطرف المنفااذ 

ا، فايمكن لأصااحاب الحاق فاي البضااعة أن يرجعااوا علياه بادعوى مباشاارة.  ا خاصاً قانونياً
كمااا أن لااه الحااق فااي التمسااك بحاادود المساائولية التااي منصااوص عليااه للناقاال المتعاقااد 

 وكذلك حالات الإعفاء منها متى توافرت الشروط المحددة لذلك.

وبمقارنة هذا المركز القانوني الجديد للطرف المنفاذ البحاري ماع ماا هاو منصاوص 
، نجاد أن هنااك في الاتفاقيات الأخرى التي تنظم نقال البضاائع عان طرياق البحارعليه  

ولية عاان الضاارر ئنظااام المسااكااان قواعااد لاهاااي، . ففااي (1)تطااورًا كبياارًا فااي هااذا الشااأن
فااااي حااااين أن مسااااألة التعاقااااد ماااان الباااااطن  يسااااتهدف الناقاااال حصااااريًا كطاااارف متعاقااااد،

ا مان عقاد النقال لام يارد ذكاره فاي ئوالمس ا التزاماً ولية المحتملة للشاخص الاذي ياؤدي فعلياً
بتطبياااق شااروط عقاااود النقااال علاااى  ون النااااقلون يهتماااوقاااد كااان أي مكااان فاااي الاتفاقياااة. 

سااامح ، لأن هاااذا سيمااان البااااطنالأشاااخاص الاااذين يتعااااونون معهااام والمقااااولين ا خااارين 
 

كان استخدام ناقل من الباطن دون موافقة الشاحن يعتبر لفترة طويلة انتهاكًا كبيرًا للعقد؛ حيث (  1) 
كان صاحب الحق في البضاعة يتعاقد مع شخص يعتبره موثوقًا ولا يريد أن يتم نقل بضائعه من  

 قبل أي شخص آخر.  
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 مطباااقولية كماااا هاااو ئلهاااؤلاء الأشاااخاص بالحصاااول علاااى الحاااق فاااي نفااا  نطااااق المسااا
وقد كانت ا لية  ولية.ئ، وإمكانية الاحتجا  بالإعفاءات من المسالمتعاقد   لناقللبالنسبة  

-الناقل المتعاقد ضمان التأثير القانوني لوجود الشروط المطبقة على القانونية لتحقيق  
ا علاااى مقاوليااا -لأي الشاااروط مااان عقاااد النقااا مااان خااالال  ،مااان البااااطن هالمطبقاااة أيضاااً

وقااد فااي سااندات الشااحن.  "هيمالايااا"تضاامين أحكااام تعاقديااة خاصااة تُعاارف باساام شاارط 
شحن. نظرًا لتأكيد صالاحيته القانونياة  سند أصبح شرط هيمالايا مكونًا منتظمًا في كل 

 السوابق القضائية.في عدد من 

ولية ئمساااا مشااااكلةفيساااابي فااااي حاااال -لاهااااايباااادأت قواعااااد ثاااام فااااي مرحلااااة لاحقااااة، 
الأشخاص الذين يستخدمهم الناقل في تشغيله من خلال محاولة حل قضاية الهيمالاياا. 

أو الأطاااراف المنفاااذة  الناقااال الفعلااايولية ئذلاااك بااادأ فقاااط فاااي معالجاااة مساااألة مسااا إلا ان
قواعااد  ونصاات والأشااخاص ا خاارين الااذين يسااتخدمهم الناقاال فااي تنفيااذ العقااد الرئيسااي. 

بإعفااءات وقياود المساؤولية التاي  التمساكالناقال  لتاابعيفيسابي علاى أناه يجاوز  -لاهاي
مااع يحااتج بهااا الناقاال بااالمعنى المقصااود فااي تلااك الاتفاقيااة إذا تاام رفااع دعااوى ضاادهم. و 

لإشاااارة إلاااى أن هاااذا الحكااام يتعلاااق فقاااط بماااوظفي الناقااال ووكلائاااه، بينماااا تجااادر اهاااذا، 
يستبعد صراحة المتعاقدين المستقلين. وهكذا يتم رسم تمييز واضاح باين ماوظفي الناقال 

نظرًا لهذه الصياغة، يُعتبر و والوكلاء من ناحية والمقاولين المستقلين من ناحية أخرى. 
 -التفريااااغ ومشااااغلو المحطااااات ومااااا شااااابههمعمااااال الشااااحن و ك-المقاااااولون المسااااتقلون 
 الناقل.المتاحة لموظفي وممثلي  المزايامستبعدين صراحةً من 

ولم توسع قواعاد هاامبور  مان نطااق الحماياة الممنوحاة للأطاراف التاي تتادخل فاي 
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تنفيااذ عقااد النقاال؛ حيااث قصاارت الحمايااة علااى بعااض ماانهم، وذلااك بااالنص فااي المااادة 
قيمت دعوى المسئولية على مستخدم أو وكيل للناقل، يتمتع ( منها على أنه" إذا أ7/2)

هذا المستخدم أو الوكيل، إذا أثبت أنه تصرف في نطااق وظيفتاه، الحاق فاي الاساتفادة 
من الادفوم وحادود المسائولية التاي يتمتاع الناقال باالحق فاي الاساتفادة منهاا بموجاب هاذه 

 الاتفاقية".

وفرضات مبور  مفهاوم "الناقال الفعلاي" قواعاد هااوعلاوة على ما سابق، فقاد أدخلات 
ا للماادة ف. التي يتمتع بهاا الناقال المتعاقاد  أوجه الدفام  تهالالتزامات ومنح  عليه  1/2وفقاً

عهد إليه الناقال بتنفياذ نقال البضاائع أو جازء مان شخص  كليُعر ف الناقل الفعلي بأنه "
بساابب اسااتخدام هااذا النقاال، ويشاامل كااذلك أي شااخص آخاار عهااد إليااه بهااذا التنفيااذ". و 

عبااااارة" أي شااااخص "، يباااادو أن التعرياااال واسااااع بمااااا يكفااااي ليشاااامل أي شااااخص، مثاااال 
حتااى الناااقلين الااداخليين قااد يناادرجون و  ،المااوظفين أو الااوكلاء أو المتعاقاادين المسااتقلين

ولكان نتيجاة لنطااق  .ضمن هذا التعريل عندما يكاون هنااك نقال مان البااب إلاى البااب 
 ،وبالتاالي .إلى مينااء، فاإن هاؤلاء الأشاخاص غيار مشامولينتطبيق الاتفاقية من ميناء  

اسااتخدام عبااارة "نقاال البضااائع"  . كمااا أنلا يمكاان مقاضاااتهم بموجااب اتفاقيااة هااامبور 
لي  من الواضح ما إذا كان يشير إلى أي أنشاطة تتعلاق بنقال فيجعل التعريل محيرًا؛  

لا يقادم و لاى النقال نفساه فقاط. البضائع، مثل التحميل أو التفريغ، أو ما إذا كاان يشاير إ
يعتزماون تقاديم تعريال واساع  واضاعوا الاتفاقياةتاريخ الصاياغة أي إجاباة عماا إذا كاان 

ا لااذلك، فأو ضايق.  ر علااى نطاااق واسااع أو و وفقااً اعتمااادًا علااى مااا إذا كااان التعرياال يُفسااو
ضاايق، فااإن شااركة الشااحن والتفريااغ، علااى ساابيل المثااال، التااي تتعاماال مااع تحميااال أو 
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الناقاال الفعلااي بموجااب فااي مركااز فريااغ البضااائع، قااد تكااون أو لا تكااون مؤهلااة لتكااون ت
 قواعد هامبور . 

يرغاااب ولتقرياااب الصاااورة أكثااار لعمااال الأطاااراف المنفاااذة، نضااارب المثاااال التاااالي، 
أباارم بوصاافه لااذلك و مُصاانع ع ألماااني فااي إرسااال حاويااة بضااائع ماان باارلين إلااى شاايكاغو. 

بتسليم البضائع في شيكاغو. فيه الأخير تعهد يعقد نقل مع وكيل شحن ألماني شاحن  
" للشااحن ماان الباااب إلااى الباااب ماان باارلين إلااى شاايكاغو، المتعاقااد  وهااو بالتااالي "الناقاال

ع الأطااراف الثلاثااة المنفااذة التااي سااتقوم فااي الواقااع بنقاال ماان الباااطن مااالأخياار يتعاقااد و 
، روتردامالبضائع: سائق شاحنة أوروبي سينقل البضائع عن طريق البر من برلين إلى 

إلاى نيوياورك،  روتاردامشركة النقل البحري التي ستنقل البضائع عن طريق البحر من و 
لسكك الحديدية مان نيوياورك وخطوط السكك الحديدية الأمريكية التي ستنقل البضائع با

 .لنفترا أيضًا أن هولندا وألمانيا والولايات المتحدة دول متعاقدةو  إلى شيكاغو.

، تنطبااااق نفااا  القواعااااد علاااى أي خسااااارة أو (1)ولية الموحاااد ئبموجاااب نظاااام المسااااو 
أو الضارر وبغاض النظار عان  الهلاكضرر للبضائع، بغض النظر عن مكان حدوث 

عى عليااه. وبالتااالي، إذا قااام سااائق الشاااحنة الأوروبااي بااإتلاف الاادور الااذي يؤديااه المااد 

 

تقسيم المسئوليات. فالتوحيد هو إن أكثر ما يهم أي نظام دولي للمسئولية هو التوحيد ولي     (1) 
الشيء الوحيد المهم. ولا يهم كثيرًا بالضبط أين يُرسم الخط الذي يقسم مسئوليات الشاحن وضامنه  
عن مسئوليات الناقل ومتعهده. إنما السؤال المهم للغاية هو أن يُرسم الخط في مكان ما وأن يرسم 

 راف ذات المراكز القانونية المماثلة.هذا الخط في نف  المكان لجميع الدول ولجميع الأط
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أن يقاضاي إماا ساائق الشااحنة باعتبااره  لصااحب الحاق فاي البضااعةالبضائع، فايمكن  
بصفته الناقل المتعاقد. وبالمثال،  وكيل الشحن الألمانيالطرف الذي أتلف البضائع أو  

عي البضاااائع رفاااع دعاااوى فاااي حالاااة إتااالاف شاااركة النقااال البحاااري للبضاااائع، يمكااان لماااد 
أخيااارًا، إذا أتلفااات الساااكك و . البحاااري بوصااافها الناقااال الفعلااايقضاااائية ضاااد شاااركة النقااال 

 .الحديدية الأمريكية البضائع، فيمكن رفع دعوى قضائية ضد السكك الحديدية

فوائاااد واضاااحة مااان التوحياااد  (1)ولية الموحاااد ئسااايكون لنظاااام المساااوبطبيعاااة الحاااال، 
على الأقل من منظور أولئك الذين يتعاملون بانتظام فاي الشاحنات   ،والقدرة على التنبؤ

سيتم التقليل من الأسائلة المعقادة المتعلقاة بموعاد وكيفياة ؛ حيث الدولية متعددة الوسائط
كاال حاادوث الضاارر، ممااا يااؤدي إلااى إمكانيااة تسااوية النزاعااات بسااهولة أكباار. نظاارًا لأن 

ولًا علاااى نفااا  الأسااااح، فلااان يكاااون هنااااك جهاااد مصاااطنع ئمااادعى علياااه سااايكون مسااا
 

إحدى القضايا الرئيسية التي تحيط بأي مناقشة حول المسئولية المتعلقة بالنقل متعدد الوسائط (  1) 
موحد وشبكي   مسئوليةهي اختيار أنسب نظام للمسئولية. ويمكن الإشارة إلى ثلاث خيارات: نظام  

النظام الموحد، تنطبق نف  قواعدفومعدل.   المسئولية على الرحلة بأكملها، وبغض النظر عن    في 
مكان حدوث الخسارة، ولا يهم ما إذا كان يمكن توطينها أم لا. وعلى النقيض من ذلك، في نظام 
التي تحدث  الوسائط  النقل أحادي  الشبكة، سيتم تطبيق قواعد مسئولية مختلفة اعتمادًا على مرحلة 

الإلزام الأنظمة  تطبق  الخسارة.  في  خلالها  "ثغرات  هناك  تكون  عندما  العقد  حرية  تسود  ولكن  ية، 
الاتفاقية". وفي هذا النظام، حيث يمكن تحديد مكان الخسارة، يتم تطبيق ما يسمى بقواعد "البديل" أو 

يتم   -كما هو الحال في النظام الموحد    -المعدل. وفيه   مسئولية"الرجوم". ولكن، هناك أيضًا نظام ال
القواعد ب الخسارة. ومع تطبيق بعض  التي حدثت خلالها  أحادية الوسائط  المرحلة  النظر عن  غض 

بال المتعلقة  الأخرى  القواعد  تطبيق بعض  فإن  هذا    مسئوليةذلك،  يمثل  الخسارة  مكان  على  سيعتمد 
 النظام حلًا وسطاً بين النظام الموحد ونظام الشبكة. 
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وهااذا مااا لمقاضاااة الماادعى علاايهم الااذين كااانوا يخضااعون لحاادود أعلااى علااى المسااؤولية. 
 . (1)حاولت قواعد ورتردام الوصول اليه

 

 الأول  المبحث
 الطرف المنفذ البحري ماهية 

 تمهيد وتقسيم:

كااان واضااعو قواعااد روتااردام علااى درايااة تامااة بااالعيوب فااي نطاااق اتفاقيااات النقاال 
كانت القواعد فرصة لتحساينها. لقاد كانات فرصاة مان أجال وقد  البحري الدولية السابقة.  

 لناقااالامراعااااة المقااااولين مااان البااااطن والأطاااراف الأخااارى المشااااركة فاااي النقااال بخااالاف 
فضالًا  .النقل متعدد الوساائط مان البااب إلاى البااب مراعاة واقع    بالإضافة إلى  المتعاقد.
أن يكاون مقباولًا سياساياً بدرجاة كافياة  وأخيارًا، .توفير نطاق واضح ومحدد للتطبيقعن  

ا لياة التاي  وقاد كاان الطارف المنفاذ البحاري هاو لتحقيق تصديق دول الشحن الرئيسية.
 طورها واضعو قواعد روتردام لتحقيق ذلك.

إلاى الحاد الأطراف المنفاذون فئة فرعية من  المنفذون البحريون  ولما كان الأطراف  
ا عليناااا لفهااام المصاااطلح الأول ان فياااه داخااال الجااازء البحاااري  ون الاااذي يعملااا . فكاااان لزاماااً

 نعرا أولًا لمفهوم الطرف المنفذ، ثم لمفهوم الطرف المنفذ البحري ثانيًا.
 

  )1( Sturley,(M.), "Transport law: The treatment of Performing Parties", 

CMI Yearbook, 2003, p.238. 
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مطلااب الأول تعرياال وعليااه، فإننااا سنُقساام هااذا المبحااث إلااى مطلبااين نتناااول فااي ال
ا  الطرف المنفذ، ونخصص المطلاب الثااني لتعريال الطارف المنفاذ البحاري. وذلاك تباعاً

 على النحو التالي.

 المطلب الأول 
 تعريف الطرف المنفذ  

 تمهيد وتقسيم:

علاى الارغم مان أن و إن أهمية الطرف المنفذ في عملية النقل البحري أمار باديهي. 
شاركات النقال البحاري قاد وظفات خاادمات أطاراف أخارى لغارا الوفااء بالتزاماتهاا تجاااه 

إلا أن البضاااائع فاااي ممارساااة الشاااحن لسااانوات عديااادة،  صااااحب الحاااق فااايالشااااحن أو 
انون الشااحن الاادولي لتنظاايم وظااائف هااي المحاولااة الأولااى فااي تاااريخ قاا قواعااد روتااردام

 .(1)الطرف المنفذ بشكل واضح وصريح في نف  النظام القانوني مع الناقل

أوسع من "الناقل الفعلي" المستخدم في الاتفاقيات الدولية  فكرة الطرف المنفذ   وتُعد 
ا الأشااخاص تلا فهااي  ،السااابقة شاامل الناقاال الااذي يااؤدي النقاال الفعلااي فقااط ولكاان أيضااً

 .النقل تنفيذ ا خرين المشاركين في 

انتقاااد واضاااعو قواعاااد روتاااردام مصاااطلح "الناقااال الفعلاااي" الاااذي أدخلتاااه قواعاااد وقاااد 
 

  )1( Mo,(J.S.), Determination of Performing Party’s Liability Under the 

Rotterdam Rules, Asia Pacific Law Rev, Vol.18, No.2, 2010, p.246. 

available at: https://doi.org/10.1080/10192557.2010.11788235 

https://doi.org/10.1080/10192557.2010.11788235
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أن كلمااة "الفعلااي" محياارة، واعتُباار أن كلمااة "الفعلااي" تعنااي أن الناقاال  واوجااد و هااامبور . 
ا". المتعاقااد لاااي  نااا المساااودات الأولااى لقواعاااد روتااردام، مفهاااوم "الناقااال وتبناات قلًا "فعلياااً

ولكن تم انتقاد هذا المصطلح على أساح أن أداء بعض التزامات الناقل، مثال   .المنفذ"
ا "نقاااال" البضااااائع.  لااااذلك، تاااام تقااااديم و مناولااااة البضااااائع أو تخزينهااااا، قااااد لا يعنااااي حرفيااااً

ة "طارف" لهاا نطااق أوساع مان كلماة "الناقال"، مصطلح "الطارف المنفاذ". نظارًا لأن كلما
فإن نطاق مصطلح "الطرف المنفذ" أوسع ويغطي الأشخاص المشاركين في أداء النقل 

أيضًا، من خلال عدم استخدام كلمة "الفعلي"، و الذي قد لا يعني حرفيًا "نقل" البضائع. 
لاي، فاإن مفهاوم ومخاطبة الطرف الذي "يتعهد بالأداء" صراحةً، على عك  الناقال الفع

الطااارف المنفاااذ لا يشااامل الأشاااخاص الاااذين ياااؤدون واجباااات الناقااال فحساااب، بااال يشااامل 
ا الأشاااخاص الاااذين  لاااذلك فاااي حالاااة وجاااود سلسااالة تعاقاااد مااان و  يتعهااادون باااالأداء.أيضاااً

 الباطن، تقع جميع الجهات الفاعلة المشاركة في العملية ضمن مفهوم الطرف المنفذ. 

ا لاانص المااادة ) أي يعنااي  المنفااذ"الطاارف  -فااإن " أ ن قواعااد روتااردام( ماا1/6ووفقااً
بمقتضااى عقااد ا ماان واجبااات الناقاال يااؤدي أو يتعهااد بااأن يااؤدي أيااً شااخص غياار الناقاال 

النقل فيما يتعلق بتسلم البضائع أو تحميلها أو مناولتهاا أو تساتيفها أو نقلهاا أو حفظهاا 
ص يتصااارف، بصاااورة أو الاعتنااااء بهاااا أو تفريغهاااا أو تساااليمها، متاااى كاااان ذلاااك الشاااخ

 مباشرة او غير مباشرة، بناء على طلب الناقل أو تحت إشراف الناقل أو سيطرته.

ولا يشاامل الطاارف المنفاااذ أي شااخص يساااتعين بااه، بصاااورة مباشاارة أو غيااار  -ب  
 مباشرة، الشاحن أو الشاحن المستندي أو الطرف المسيطر أو المرسل إليه، لا الناقل".
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الطرف المنفذ، ثم للأشخاص المستبعدين من وصف  وعليه، سنعرا أولًا لمفهوم
 الطرف المنفذ ثانيًا وذلك تباعًا في فرعيين متتاليين على النحو التالي:

 الفرع الأول 
 مفهوم الطرف المنفذ  

 التعريل المذكور بشأن الطرف المنفذ بصياغته الحالية يُشير لأول وهلة، نجد أن
فااي تحقيااق تغطيااة محااددة للغايااة، مدفوعااة بمخاااوفهم المتعلقااة  القواعااد إلااى نيااة واضااعي 

بعااض جوانااب كمااا أن كاال عنصاار ماان عناصاار التعرياال مهاام. ولهااذا، فااإن بالسياسااة. 
ولهاذا، الابعض ا خار يحتمال أن يكاون إشاكالية.  ، فضالًا عان أنالتعريل مثيرة للجدل

ا وساانعرا لعناصاار هااذا ا لا ياازال هناااك عاادم يقااين فااي نطاااق تطبيقهااا. لتعرياال تباعااً
 على النحو التالي:

ا لاانص المااادة )الطرررف المنفررذ  عنرري أي رررخص اخررر  يررر النا رر  - ( 1/5: وفقااً
أماااا . "الشاااخص الااذي يبااارم عقاااد نقاال ماااع الشااااحن"الناقااال هاااو ماان قواعاااد روتاااردام فااإن 

علاقاااة تعاقدياااة مباشااارة مااااع  لاااه ثماااةعلاااى النقااايض مااان ذلاااك، لاااي  الطااارف المنفاااذ، ف
اأطر  . فهناااكالشاااحن علاقااة تعاقديااة مباشاارة مااع الشاااحن، الااذي قااد لا أي لااي  لهااا  افااً

 يكون على علم بوجودها. ومع ذلك، فهم يشاركون في تنفيذ عقد النقل.

وحدها أن تشارح بوضاوح مان هاو الناقال، والتاي  (1/5للمادة )ومع ذلك، لا يمكن  
عهد فيه الناقال عقد يت "التي تعرف عقد النقل بأنه  (1/1)يجب قراءتها في ضوء المادة  

يجاب أن يانص العقاد علاى و  .مقابال دفاع أجارة نقال  نقل البضائع مان مكاان إلاى آخار،ب
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ياانص علااى النقاال بوسااائط نقاال أخاارى إضااافة إلااى  أن ر، ويجااوزالنقاال عاان طريااق البحاا
فااي ضااوء هااذه الأحكااام، يكااون الناقاال، لغاارا تحديااد الطاارف المنفااذ، و . "النقاال البحااري 

هو الناقل بموجب عقد النقل إما كليًا أو جزئيًا عن طرياق البحار. وبنااءً علياه، يُساتثنى 
 .(1)قواعد روتردامعقد النقل الدولي الذي لا يتضمن نقلًا بحريًا من نطاق 

طاراف التاي تلعاب دورًا فاي تنفياذ يشامل الأوعليه، يمكننا القول بأن الطرف المنفاذ  
ا فااي ذلااك العقااد.  يهاادف مفهااوم وماان ثاام، عقااد النقاال، علااى الاارغم ماان أنهااا ليساات طرفااً

 كمااا هااو الحااال فاايالمتعاقااد  لناقااللإلااى احتضااان المقاااولين ماان الباااطن  الطاارف المنفااذ 
 يُنظار إلاى الأسااح المنطقاي وراء هاذهولهاذا تعريل الناقل الفعلي فاي قواعاد هاامبور . 

التعريل قادرًا على احتضان أي سلسالة تعاقدياة بغاض النظار   ن يكون الصياغة على أ
 عن طولها.

، نالأشاخاص الطبيعيايويجب أن يفهم هذا المصطلح على أنه يشمل، إلى جاناب 
مثل الشركات والمؤسسات والكياناات وماا شاابه ذلاك.  ةجميع أنوام الأشخاص الاعتباري
سيستبعد، في جملة أماور، الشاركة  الطرف المنفذ عريل وإذا لم يكن الأمر كذلك، فإن ت

 . (2)المالكة للسفن التي يتعاقد معها الناقل

يناادرجون ضاامن  لاادى الناقاال مااا إذا كااان الموظفااون ويجاادر بنااا طاارح تسااا ل حااول 
 

)1( Mo,(J.S.), Op.Cit, p.245.  

)2( Atamer,(K.), Construction Problems in the Rotterdam Rules regarding 

the Performing and Maritime Performing Parties, Journal of Maritime Law 

and Commerce, Vol.41, No.4, 2010, p. 475. 
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( مااان 1/6إن تعريااال الطااارف المنفاااذ الاااوارد بالماااادة )المفهاااوم الواساااع للطااارف المنفاااذ. 
موظفي الناقل "ياؤدون ... مساؤوليات الناقال بموجاب عقاد ف  .(1)قواعد روتردام يؤكد ذلك

. ومع ذلك، إذا كان الموظفاون (2)النقل ويتصرفون ... تحت إشراف الناقل أو سيطرته"
أطرافًا منفذة، فقد يخضعون لإجراءات بموجب قواعد روتردام كطرف منفذ بحري طالما 

الادول  شاعرت العدياد مان وفاود وقاد أنهم يشاركون فاي النقال البحاري أو خدماة الماوان . 
بعااادم الارتيااااح للساااماح بمثااال هاااذا السااابب  الأونسااايترالفاااي مجموعاااة عمااال  المشااااركة
كان يُعتقد أن التادخل غيار وقد شر للعمل ضد الموظفين الأفراد بموجب الاتفاقية. المبا

 

 وعك  هذا الاتجاه، انظر:  ( 1) 
- Thomas,(R.), ‘An Analysis of the Liability Regime of Carriers and 

Maritime Performing Parties’ in Thomas,(R.), (ed), A New Convention for 

the Carriage of Goods by Sea- The Rotterdam Rules, Lawtext, 2009, p. 57 

& Smeele,(F.), The Maritime Performing Party in the Rotterdam Rules 

2009, European Journal of Commercial Contract Law, Vol.2, No. 1, 2010, 

p.15. available at: https://repub.eur.nl/pub/23175/maritime_performing.pdf  

فوفقًا لهذا الرأي، لا يشمل تعريل الطرف المنفذ الموظف لدى الناقل، الذي لن يتم تصنيفه على 
 أنه شخص آخر غير الناقل نفسه.

 ( في هذا الاتجاه، راجع:  2) 
- Fujita,(T.), “The Comprehensive Coverage of the New Convention: 

Performing Parties and the Multimodal Implications.”, Texas International 

Law Journal, Vol. 44 , 2009, p. 371 & Nikaki,(T.), Himalaya Clauses and 

the Rotterdam Rules, Journal of International Maritime Law, Vol.17, 2011, 

p. 35. 

https://repub.eur.nl/pub/23175/maritime_performing.pdf
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لا يمكااان حااال و  أمااار غيااار ملائااام، المعقاااول فاااي سياساااة العمااال فاااي الصاااناعة البحرياااة
قاد كماا اناه المشكلة ببساطة عن طرياق اساتبعاد الماوظفين مان تعريال الطارف المنفاذ. 

تداعيات غير مقصودة. وبينما كان يُعتقد يكون لأي تعديل على تعريل الطرف المنفذ  
أنه من غير المرغاوب فياه أن تنشا  الاتفاقياة ساببًا مباشارًا لرفاع دعاوى ضاد الموظاف، 

أو تقصاايرها إلااى  ينشااعرت معظاام الوفااود أنااه ماان الضااروري أن تُنسااب أفعااال المااوظف
فين. كااان هناااك إجمااام علااى أن "حمايااة الهيمالايااا" يجااب أن تمتااد إلااى المااوظو الناقاال. 

إذا تم تغيير تعريل "الطرف المنفذ"، فإن هذه الاستنتاجات تتأثر أيضًا. ومن ثم، فإن و 
الفريااق العاماال التااابع للأونساايترال، باادلًا ماان تعااديل تعرياال "الطاارف المنفااذ"، قاادم إشااارة 

تنكار صاراحة  19/4الماادة فمحددة إلى الماوظفين وقادم حلاولًا واضاحة فاي كال مكاان. 
  /18راء مباشاار ضاااد المااوظفين بموجااب الاتفاقيااة، وتعاماال الماااادة إمكانيااة اتخاااذ إجاا

  /4أفعال أو تقصير الموظف المنسوبة إلى الناقال كماا لاو كانات خاصاة باه، والماادة 
 .(1)مد حماية الهيمالايا إلى الموظفت

ليشامل لاي  فقاط  الطارف المنفاذ يمتاد نطااق تعريال : ...تعهد برددا يؤدي أو  ي  -
ا أولئااك الااذين "يتعهاادون بااالأداء".  الأطااراف التااي "تااؤدي" التزامااات الناقاال، ولكاان أيضااً

ا وبهااذا، يضااامن هااذا المفهاااوم  تغطيااة الأطاااراف التااي تتعهاااد بااأداء جااازء ماان النقااال فعلياااً

 

)1( Fujita,(T.), Performing Parties and Himalaya Protection, Colloquium 

on the Rotterdam Rules September 21, 2009, p. 2. Available at: 

https://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Def.%20tekst%20Tomotaka%20Fujita

%2022%20OKT29.pdf 

https://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Def.%20tekst%20Tomotaka%20Fujita%2022%20OKT29.pdf
https://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Def.%20tekst%20Tomotaka%20Fujita%2022%20OKT29.pdf
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ا فاي القياام باذلك، مثال عامال التحميال الاذي يتعهاد بتحميال البضاائع   تفشلولكنها   تماماً
ليشامل الأطاراف التاي المفهاوم علاى رصايف المينااء. كماا يمتاد يتركهاا الواقع ولكنه في 

ا كمااا قااد يتعاقااد الناقاال ماان الباااطن  ماديااةلام تنااوي أباادًا أداء أي التزامااات  بأنفسااها. تمامااً
ماااع أطاااراف أخااارى، قاااد تقاااوم هاااذه الأطاااراف بالتعاقاااد مااان البااااطن علاااى بعاااض أو كااال 

مفهوم بالتنفيذ، يضمن  ية الأطراف التي تتعهد من خلال تغطو الأداء المادي.  التزامات 
ا منفاذًاأن يظل كل طرف فاي السلسالة التعاقدياة   الطرف المنفذ  ، حتاى لاو لام ياؤدوا طرفاً

 فعليًا أيًا من النقل بأنفسهم.

موضاااوم جااادل هاااذا، وقاااد كاااان إدرا  "التعهاااد باااالأداء" فاااي تعريااال الطااارف المنفاااذ 
إذا تعهااد أحااد الأطااراف بااأداء المساالك؛ حيااث انااه . وماان جانبنااا، فإننااا نؤيااد هااذا (1)كبيار

 

المس(  1)  المنفذ على أنه الشخص الذي يؤدي، أو يتعهد بأداء، أو حددت  الطرف  المبكرة  ودات 
السلسلة   في  طرف  كل  لتغطية  النية  أوضح  بشكل  ينقل  وهذا  الناقل.  مسئوليات  تنفيذ"  "يتولى 
بأن   جادل  بشدة؛ حيث  الشحن  لجمعيات وكلاء  الدولي  الاتحاد  فقد عارضها  ذلك،  التعاقدية. ومع 

ن يكون للشاحن إجراء فقط ضد الناقل والطرف الذي يحمل البضائع فعليًا. مصلحة الشحن تقتضي أ 
 ولمزيد من التفصيل، راجع: ولا ينبغي أن يمتد إلى غيرهم من الأطراف.

- Rapport du Groupe de travail III (Droit des transports) sur les travaux de 

sa douzième session (Vienne 6-17 octobre 2003), Document A/CN.9/544, 

p.11. 

للأونسيترال التابع  العامل  الفريق  نقض  تضمين   وقد  بأن  الإلغاء  مؤيدو  ورأى  لاحقًا.  القرار  هذا 
أولئك الذين يتعهدون بالأداء من شأنه حماية مصالح المطالبين بشحن البضائع، من خلال منحهم 
الشاحنون من   يتمكن  أن  التعاقدية. وسيكفل  السلسلة  في  إجراء ضد كل طرف  سببًا مباشرًا لاتخاذ 
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إلاااى  الالتااازامأي مااان التزاماااات الناقااال، فااالا ينبغاااي لاااه الإفااالات مااان وعاااده بمجااارد نقااال 
، بال مباشارة المخطئاينعلى مقاضاة أولئاك  الشاحنون لن يقتصر  . وعليه،شخص آخر

في أي مكان في السلسلة التعاقدياة، حتاى لاو   أي طرف مخط تسمح القواعد بملاحقة  
 الخطأ المباشر. هو مصدر لم يكن 

بمقاضاة أي شخص في السلسلة التعاقدية يوفر لهام   للشاحنينالسماح    ولهذا، فإن
عناادما يكااون الطرفااان المتورطااان مباشاارة  التعويضااات أوسااع الخيااارات الممكنااة لمتابعااة 
وبعباارة  يوفر توزيعًا مرضيًا أكثار للمخااطر. ا، وبمفي حالة إفلاح أو يتعذر تحديدهما

بمقاولين من الباطن لأداء الالتزامات التي تعهد بها.  استعان الناقل المتعاقد   أخرى، إذا
ا ،في حالة تلف البضاائعف مان البااطن الاذي تسابب  ينمان المتعاقاد  وأماام عادم ثباوت أياً

لية عن المقاولين من الباطن ئو ، المسالشاحنولي    الناقل المتعاقد   فيتحملفي إتلافها، 
 الذين تعاقد معهم.

...: يجااب أن يكااون أداء الطاارف أي مررا التزامررات النا رر  بمو ررب عقررد النقرر  -
ا بأحااد التزامااات الناقاال فااي عقااد النقاال.  وقااد تااأثر هااذا التعرياال لشااخص المنفااذ مرتبطااً

البحاااري حصاااراً، بحقيقاااة أن قواعاااد روتاااردام لا تااانظم النقااال  امباشااارً  االطااارف المنفاااذ تاااأثرً 

 

الحا دون  مباشرة  مخط   طرف  أي  السلسلة  متابعة  خلال  من  للعمل  الإجراءات  تعدد  إلى  جة 
 ولمزيد من التفصيل، راجع: التعاقدية.

- Sturley,(M.F.), Fujita,(T.), and Gj Van Der Ziel, The Rotterdam Rules: 

The UN Convention on Contracts for the International Carriage of Goods 

Wholly or Partly by Sea, Sweet and Maxwell, London, 2010, pp.5-147. 
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 .(1)ولكن النقل متعدد الوسائط كذلك

 ،بعااض الالتزامااات الأساسااية للناقاال فيمااا يتعلااق بالبضااائع وقااد تضاامن التعرياال 
فيمااا يتعلااق بتساالم البضااائع أو تحميلهااا أو مناولتهااا أو . وذلااك تعرياالالوالمااذكورة فااي 

. وهاااااذه هاااااي أو نقلهاااااا أو حفظهاااااا أو الاعتنااااااء بهاااااا أو تفريغهاااااا أو تساااااليمها تساااااتيفها
 قواعد رودتردام.من  (13/1)الالتزامات المفروضة على الناقل بموجب المادة 

فااي حااين أن الناقاال قااد يتعهااد بمزيااد ماان الالتزامااات غياار الأساسااية بموجااب عقااد و 
لتزامااات الإضااافية لاان يكااون النقاال، فااإن المقاااول ماان الباااطن الااذي يااؤدي فقااط تلااك الا

على سبيل المثال، كجزء من عقد النقل، قد تتعهاد شاركة النقال بالحصاول ف.  طرفًا منفذَا
علااى شااهادة الصااحة النباتيااة لشااحنة ماان الأخشاااب التااي يااتم نقلهااا. لاان يكااون الطاارف 

طارف المتعاقد من الباطن الاذي كاان دوره الوحياد هاو الحصاول علاى تلاك الشاهادة هاو 
تاوفر  الطارف المنفاذ  يمكن القول إن قائمة الالتزامات المحاددة فاي تعرياللهذا،  و .  منفذ 

مجااال تطبيااق أوضااح ماان تعرياال "الناقاال الفعلااي" لقواعااد هااامبور . ومااع ذلااك، لا ياازال 
 هناك مجال للخلاف حول ما تمتد إليه الالتزامات المدرجة بالضبط.

هااااي أن يكااااون تفاقيااااة التااااي كاناااات لاااادى واضااااعوا الايباااادو أن الفكاااارة الأساسااااية و 
ا منفااذًا ال إذا كااان يااؤدي أنشااطة مرتبطااة مباشاارة بمناولااة البضااائع والنقاال. شااخص طرفااً

 

)1( Mandić,(N.) and Skorupan Wolf,(V.), “Maritime Performing Party 

under the Rotterdam Rules 2009”, Transactions on Maritime Science. Split, 

Croatia, Vol.4, No. 2, 2015 p. 134. 
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القااول إن جعاال الساافينة صااالحة ل بحااار ومااع هااذا، يثااور التسااا ل حااول ماادى إمكانيااة 
يمكن اعتباره أحد التزامات الناقل فيما يتعلاق "بنقال" أو "رعاياة" البضاائع. يمكان تفساير 

". ساايكون ماان المؤسااف أن عنايااة ورعايااة للبضااائعاحة الحاويااات علااى أنهااا "حراسااة ساا
ساايكون ماان الأفضاال اعتماااد ولهااذا، تقااوم المحاااكم بتوساايع نطاااق الالتزامااات المدرجااة. 

 تفسير أكثر تحفظًا.

وتجدر الإشارة إلى أنه إذا تم الاتفاق بين الناقل والشاحن علاى أن يتاولى الشااحن 
المرسل إليه مهمة تحميال البضاائع أو مناولتهاا أو تساتيفها أو   أو الشاحن المستندي أو

( من قواعاد روتاردام فاي جاواز هاذا 13/2تفريغها وذلك استنادًا لما نصت عليه المادة )
ا لهااذا  ا منفاذًا وفقااً ا ماان هاؤلاء طرفااً الاتفااق. فاالا يمكان بااأي حاال ماان الأحاوال أن يُعااد أياً

 الاتفاق.

و  يرر مبارررم  أذا الشرخص  بصرورم مبارررم إلى الحد الذي يتصرف فيه ه    -
هاذا العنصار مان التعريال : بنا  على طلب النا   أو تحت إرراف النا ر  أو سريطرته

للاتفاقياااات البحرياااة الساااابقة. مااان خااالال تضااامين الأطاااراف التاااي  تطاااوير وتحساااينهاااو 
. فهاااذا حتاااى لاااو لااام يتصااارفوا بنااااءً علاااى طلباااه، تعمااال تحااات "إشاااراف وسااايطرة" الناقااال

يؤكاااد أن الوظاااائف التاااي يؤديهاااا الطااارف هاااي المهماااة، ولاااي   نصااار مااان التعريااالالع
يتجنب الخوا في الإجراءات التعاقدية، أو ما ومن ثم،  الترتيبات التعاقدية الأساسية.  

 . أو وكيلًا للناقل عاملاً إذا كان الطرف 

ا منفااذًا إلا إذا كاااان يتصاارفالشااخص وعليااه، فااإن  بشااكل مباشااار أو  لا يُعاااد طرفااً
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الحكام هاذه و  أو تحات إشاراف الناقال أو سايطرته. (1)الناقالير مباشر بناءً على طلاب غ
 وإهماااالأن القواعاااد تفااارا المساااؤولية علاااى الناقااال بالنياباااة عااان أفعاااال  منطقاااي؛ ذلاااك
ولية أفعاال أو امتناام عان ئسيكون من غير المعقول تحميله مسا  بيد انه.  الطرف المنفذ 

 ولا يتحكم فيه. هأفعال طرف لم يختار 

علااى  أو إشاارافه أو ساايطرتهالناقال ماان يعتمااد تحدياد وجااود طلااب وبطبيعاة الحااال، 
 في كل حالة وتفسير المحاكم الوطنية. الوقائع المعروضة

أصااحاب الحااق ساايكون ماان المفيااد إعطاااء  ؛ حيااث مااع ذلااك، فهااي فرصااة ضااائعةو 
تي تتعامل ماع البضاائع البضائع دعوى مباشرة تستند إلى الاتفاقية ضد الأطراف الفي  

كااان ماان الممكاان تحقيااق ذلااك ماان خاالال إعااادة صااياغة و ولكنهااا لا تاارد علااى الناقاال. 
للتركيااز علااى علاقااة الطاارف بالساالع كمااا هااو الحااال فااي اتفاقيااة  الطاارف المنفااذ تعرياال 

 الأمم المتحدة الخاصة بمسئولية مشغلي محطات النقل الطرفية في التجارة الدولية.

أن تعااااريل "الطااااارف المااااانف ذ" يااااتأل ف مااااان جملاااااتين: تصااااف إلااااى وتجااادر الإشااااارة 

 

تعاقد  (  1)  إذا  المثال،  البضائع وأبرم    النقل  الناقل مع مشغل محطةفعلى سبيل  لتخزين  الطرفية 
وشركة التحميل لتحميل البضائع على السفينة، فسيكون لكل من مشغل المحطة   شركةعقدًا آخر مع  

مشغل   التحميل وأبرم  المحطة  مشغل  مع  فقط  الناقل  تعاقد  إذا  ذلك،  ومع  بالناقل.  مباشر  اتصال 
مع   آخر  عقدًا  بالناقل  ف  ،وتفريغ  تحميل  شركةالمحطة  مباشر  اتصال  المحطة  لمشغل  فقط سيكون 

ل ابينما سيكون  الناقلشركة  الشخص . و لتحميل اتصال غير مباشر مع  إذا كان  النظر عما  بغض 
الناقل، فإنه يقع ضمن تعريل الطرف المنفذ بناء على طلب  يتصرف بشكل مباشر أو غير مباشر  
 .تحت إشراف الناقل أو سيطرته طالما أنه يعمل بناءً على طلب الناقل أو
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الجملااااة الثانااااية ذلااااك الااااتعريل الأولااي ليشاااامل  ااااعالجملااة الأولااى الطاااارف الماااانف ذ، وتوس
والماااااتعاقدين مااااان الاااااباطن. ولوحااااات أن الغااااارا مااااان تعرياااال  والوكااااالاء المسااااااتخدمين

ذ" هاو تنظاايم سااائل مخااتلفة، لا ينبغااي الخلاط بينهاا؛ حياث يقصااد م ثاالاث  "الطارف المنفا 
أنشااااطة الااااناقل فاااي إطااااار عقااااد نقاااال،  يتااااؤد  الااااتيباااالتعريل، أولا، أن يحكااام الأطاااراف 

ومسااؤوليتها الجماعااية والفااردية  الااباطن،وتكاون الأطاراف عادة أشخاصا متعاقادين مان 
 انالطاارف الماانف ذ عماا مساائولية ماع الناقال المتعاقااد. ويهادف التعريال، ثانيااا، إلاى تنظايم

يهااااادف  وأخااااايرا،يااااانوب عااااانه مااااان مساااااتخدميه أو غيرهااااام ممااااان يعملاااااون فااااي خدمتااااه. 
باااااا"شرط هيمالاياااااا" ليشااااامل أولئاااااك  يسااااامى الااااااتعريل، إلاااااى توسااااايع نطااااااق حماياااااة ماااااا

 .(1)لمستخدمين أو الوكلاء أو المتعاقدين من الباطنا

الأطااراف المنفااذة ليساات أطرافااا إلااى القااول بااأن  -نؤيااده-ويااذهب جانااب ماان الفقااه
. ولاااذلك فهاااي لا أبرمااات عقاااد النقااال ليساااوا أطرافاااا تعاقدياااةفهااام محاااددة فاااي عقاااد النقااال. 

ص الااااذين هااااؤلاء هاااام الأشااااخافتسااااتحق، بااااالمعنى الاااادقيق للكلمااااة، مركااااز "الأطااااراف". 
إحضاااارهم إلاااى الااادائرة الاساااتعانة بهااام و يشااااركون فاااي أداء العقاااد الرئيساااي والاااذين ياااتم 

 فاااي هاااذه الحالاااة الناقااالوهاااو التعاقدياااة مااان قبااال الطااارف الاااذي ياااؤدي الأداء الممياااز، 
لا ينبغي الخلط بين إحالة العقد ف. كما أن الأطراف المنفذة ليست محال إليها. المتعاقد 

ليه مان المحيال علاى وضاعه إفي حال إحالة عقد، يحصل المحال ف  والعقد من الباطن.
 

)1( UNCITRAL, Report of Working Group III (Transport Law) on the 

work of its nineteenth session, New York, 16-27 April 2007, UN  Doc 

A/CN9/621, p.29. 
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ا في العقد الأصالي. وكاأن المحاال إلياه سايتولى الوضاع التعاقادي كمتعاقد ويصبح طرفً 
إحالااة عقااد الإيجااار الااذي منحااه المااؤجر  إذا تاامللمحياال فااي المسااتقبل. وهااذا هااو الحااال 

فاي حالاة أماا جدياد لعقاد الإيجاار. يصبح المحال إليه الماؤجر الجدياد والحاائز الف  ؛نفسه
العقد من الباطن، ياتم الاحتفااظ بالعقاد الأول، ولكان هاذا العقاد مادعوم بعقاد جدياد وهاو 

جانااب إلى فاا ،هااذا هااو الحااال فااي حالااة التااأجير ماان الباااطنو العقااد ماان الباااطن نفسااه. 
 .(1)، يضاف إيجار ثان، وهو الايجار من الباطنالإيجار الأول المتبقي

 الفرع الثاني 
 الأرخاص المستبعدون ما وصف الطرف المنفذ 

ا لاااانص المااااادة ) ولا يشاااامل الطاااارف المنفااااذ أي "( ماااان قواعااااد روتااااردام ب /1/6وفقااااً
أو الشااحن المساتندي أو  شخص يستعين باه، بصاورة مباشارة أو غيار مباشارة، الشااحن

 ". الطرف المسيطر أو المرسل إليه، لا الناقل

لا يشمل أي شاخص ياتم  الطرف المنفذ ومن هذا النص السابق، يمكننا القول بأن 
فإذا كان به، بشكل مباشر أو غير مباشر، من قبل الشاحن بدلًا من الناقل.   الاستعانة
 .الأساسايةوتفريغها من التزامات الناقال   تحميل البضائع ومناولتها وتخزينها  الأصل أن
إذا تم الاتفاق بين الناقل والشاحن على أن يتولى الشاحن أو الشاحن المستندي إلا أنه  

بااادلًا مااان أو المرسااال إلياااه مهماااة تحميااال البضاااائع أو مناولتهاااا أو تساااتيفها أو تفريغهاااا 

 

)1( Delebecque,(P.), La partie exécutante maritime : obligations et 

responsabilité, p.245. 



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1655 

يمكان باأي حاال مان الأحاوال أن ( من قواعاد روتاردام. فالا 13/2لمادة )لاستنادًا  الناقل  
 يُعد أيًا من هؤلاء طرفًا منفذًا وفقًا لهذا الاتفاق.

طرفًا فإن المقاول من الباطن الذي يستخدمه الشاحن لي    وتأسيسًا على ما تقدم،
ا ا منفاااذًا بحرياااً . ونتيجاااة لاااذلك، بموجاااب قواعاااد روتاااردام، كماااا هاااو منفاااذًا، وبالتبعياااة طرفاااً

البحااري السااابقة، يتمتااع عاماال التحمياال الااذي يتلااف البضااائع  الحااال مااع اتفاقيااات النقاال
باه الناقال، ولكان لاي  إذا تام  اساتعانلية إذا ئو أثناء التحميل بادفوم القواعاد وحادود المسا

 .الشاحنبه من قبل  الاستعانة

لية بالنيابااة علااى الناقاال عاان ئو هااي ماارة أخاارى نتيجااة لفاارا المساا ،هااذه النتيجااةو 
لين عاان أفعااال ئو فااي حااين أنااه ماان المعقااول أن يكونااوا مسااف .ةالأطااراف المنفااذ إجااراءات 
لين ئو التااي اختاروهااا بأنفسااهم، فماان غياار المعقااول أن يكونااوا مساا الأطااراف المنفااذةتلااك 

لاان يااتم  هااؤلاء الأشااخاص فااإن ولهااذا،  .عاان أفعااال الأشااخاص الااذين اختااارهم الشاااحن
ماان  متااالي ساايتم اسااتبعادهوبال ة،تنفيااذ هااذه العمليااات كااأطراف منفاذة بحرياا فااي هماعتباار 

 ولًا عاان "أفعااال أو تقصااير" هااؤلاء الأشااخاص ئالاتفاقيااة. ومااع ذلااك، يظاال الشاااحن مساا
 من الاتفاقية. 34 تطبيقًا لنص المادة

إلاى  الطارف المنفاذ بها الشاحن من تعريال  يستعينيؤدي استبعاد الأطراف التي و 
كاان  ؛ حياث ى ضاائعةلية غير عادلة على الناقل. لكنهاا فرصاة أخار ئو تجنب فرا مس

جمياع الأطاراف التاي يحاتفت بهاا الشااحن فاي اتفاقياة النقال البحاري أن   إدخالمن شأن  
لي  مان الواضاح لمااذا يجاب أن يتمتاع "الناقال" الاذي فولية. ئيزيد من توحيد نظام المس
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ولية التاااي تمنحهاااا القواعاااد، بينماااا لا ينبغاااي ئباااه الشااااحن بالااادفوم وحااادود المسااا يساااتعين
 .بها الشاحن يستعينلأخرى التي للأطراف ا

 نعاااااابارة "لا الااااااناقل" ضاااااارورية لأن الفقاااااارة الفرعااااااية )ب( تباااااايوجاااادير بالااااذكر ان 
‘تشاااير بالاااتحديد  2مااان الاااتعريل، ولأن  الفقااارة الفرعاااية )ب(    المساااتبعدين الأشااااخاص 

عاااندما يساااتطيع الشااااحن أو أي شاااخص آخااار  13/2الماااادة  فااي إلااى الحالااة المااذكورة
الاتفاقااية  ولهاذا، فاإناا الااناقل عااادة. بهاالااتي يضااطلع    بالالااتزامات الموافقاة عالى الوفاء  

ام بهااافاااي هااااذه الحالااااة، الأشااااخاص الذياااان يسااااتعين  الااااتعريل، ساااتبعد مااانتينبغاااي أن 
ا ماتعهدو الشحن، بصاورة مباشارة أو غااير مباشاارة، ولكاان ونظاارا لأن الااناقلَ نفساه أيضاً 

 ساااتبعد يُ العباااارة لكفالاااة أن الناقااال لا  تلاااكفمااان الضاااروري إدرا   الشااااحن، هيساااتعين بااا
 ا منف ذا".بصفته "طرفً 

 تعفي الناقل مان كال مسائولية تنفياذ هاذه العملياات ويجب التأكيد على أن الاتفاقية 
باااالنظر إلاااى أن معظااام الضااارر يحااادث أثنااااء  (،13/2إذا تمااات اساااتنادًا لااانص الماااادة )

. وبعبااارة أخاارى، فااإن مثاال هااذه البنااود صااحيحة، ولا يقتصاار عمليااات التحمياال والتفريااغ
ا تحماال المخاااطر  أثرهااا علااى نقاال رسااوم هااذه العمليااات فقااط، باال يتعااداها ليشاامل أيضااً

تكااارح التفساااير  2الفقااارة  13قواعاااد روتاااردام صاااحتها مااان خااالال الماااادة والمسااائولية. و 
تتطلاب هاذه الماادة مان الناقال والتاي مان اتفاقياة بروكسال.   2الفقارة    3الإنجليزي للمادة  

أن "يباشر بطريقة مناسابة ودقيقاة فاي تحميال البضاائع المنقولاة ومناولتهاا وتساتيفها ... 
 وتفريغها".
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الطرف المنفذ هو مفهوم محدد بعناية يشاير إلاى أي يمكننا القول بأن   ا سبق،ومم
شخص أو طرف، بخلاف الناقل، في عملية النقل البحري، الذي يؤدي التزامات الناقل 

 . قواعد روتردامغطيها ت التيبموجب عقد النقل 

مفهوم الطرف المنفاذ، وكفئاة فرعياة مناه، الطارف  إذا كانفوعلى الرغم مما سبق، 
المنفااذ البحااري، لا يشاامل إلا الأشااخاص المشاااركين فااي عمليااة النقاال بناااءً علااى طلااب 

ا للمااادة  ؛ حيااث الناقاال أو ساايطرته أو إشاارافه ، يسااتبعد صااراحةً الأشااخاص /ب 1/6وفقااً
ماع اناه  إلامان تعريال الطارف المنفاذ.  أصاحاب الحاق فاي البضااعةالذين تحتفت بهام  

أصاااحاب الحاااق فاااي ذلاااك، قاااد تنشاااأ مشاااكلة عنااادما ياااتم الاحتفااااظ بالشاااخص مااان قبااال 
 المركاز القاانونيعلى سبيل المثال، ماا هاو فيعمل تحت إشراف الناقل.   هولكن  البضاعة
التحميل، الذي يحتفت به المرسل إليه ولكنه يفر  البضائع تحات إشاراف الناقال    لعامل
تعنااي أنااه بغااض النظاار عماان يحااتفت بااالطرف /أ 1/6مااادة يباادو أن القااراءة الحرفيااة للو 

بموجاب طلاب الناقال أو سايطرته أو  الأخيار، عنادما يتصارف المشارك في عملية النقل
 ا. أيضً  متوافرة بحقهإشرافه، يصبح طرفًا منفذًا إذا كانت جميع المتطلبات الأخرى 

ت تتعلاق بهاذه تااريخ الصاياغة لا ياوفر أي معلومااومما يزيد الأماور صاعوبة، أن 
المسألة، وبالتالي اعتمادًا على تفسير المحاكم الوطنية، قد يصبح هاؤلاء الأشاخاص أو 

ينبغاي اتخااذ إجاراء تصاحيح ولهاذا، بحرية بموجاب الاتفاقياة.   منفذةلا يصبحون أطرافًا  
 وتوضيح صياغة التعريل.

 



 الثانىالجزء  -2023إصدار يناير   -العدد المائة وواحد  –مجلة روح القوانين  

 
1658 

 المطلب الثاني 
 تعريف الطرف المنفذ البحري  

 تقسيم:

الطرف المنفاذ البحاري " يعناي أي  ( من قواعد روتردام فإن1/7وفقًا لنص المادة )
طرف منفذ، ما دام يؤدي أو يتعهد بأن يؤدي أيا مان واجباات الناقال أثنااء فتارة ماا باين 

لا يكااون وصااول البضااائع إلااى ميناااء تحمياال الساافينة ومغادرتهااا ميناااء تفريااغ الساافينة. و 
الناقل الداخلي طرفًا منفذًا بحريًا إلا إذا كان ياؤدي أو يتعهاد باأن ياؤدي خدماتاه حصارًا 

 داخل منطقة الميناء".

يعرا لنا النص السابق مفهوم الطرف المنفذ البحاري، وحكام الناقال الاداخلي مان 
ا فااي فاارعين  حيااث تمتعااه بوصااف الطاارف المنفااذ البحااري. وهااذا مااا ساانعرا لااه تباعااً

 ليين على النحو التالي:متتا

 الفرع الأول 
 رروط اكتساب وصف الطرف المنفذ البحري  

حاااددت قواعاااد روتاااردام شاااروطًا معيناااة لاكتسااااب الشاااخص وصاااف الطااارف المنفاااذ 
ا منفااذًا، ماارورًا بكونااه يااؤدي أو يتعهااد بااأن يااؤدي أيااا ماان  البحااري، بدايااة ماان كونااه طرفااً

ل البحااري، وصااولًا إلااى أداء أيااا ماان واجبااات الناقاال المفروضااة عليااه بموجااب عقااد النقاا
فترة ما بين وصول البضاائع إلاى مينااء تحميال السافينة ومغادرتهاا التزامات الناقل في ال
. " إلاى مفهاوم الطارف المنفاذ ويستند مفهوم "الطارف المنفاذ البحاري .  ميناء تفريغ السفينة
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ا علااى الوهااذا يعنااي أن العناصاار الرئيسااية لتعرياال  طاارف المنفااذ الأخياار سااتنطبق أيضااً
 وهذا كله ما سنعرا له تباعًا على النحو التالي: .البحري 

ا منفررذً  - الطاارف تصااف صااراحة  /أ(1/7)بااالنظر إلااى أن المااادة :اأن  كررون طرفررً
( بشااأن الطاارف 1/6المااادة )، فااإن التعرياال الااوارد فااي طاارف منفااذ بأنااه  المنفااذ البحااري 

ماان أجاال الحصااول علااى  الطاارف المنفااذ البحااري يجااب اعتباااره جاازءا ماان تعرياال  المنفااذ 
 /أ(.1/7) فهم أفضل للمادة

 20يشااير و . قواعااد روتااردامماارة فااي  50يظهاار تعبياار "الطاارف المنفااذ" أكثاار ماان و 
تقريبًا إلى "الطرف المنفذ البحري"، وهو ما يعني "الطرف المنفذ إلى الحد موضعًا منها  

و يتعهاااد باااأداء أي مااان التزاماااات الناقااال خااالال الفتااارة باااين وصاااول الاااذي ياااؤدي فياااه أ
تفرياغ ". وهاذا يعناي أن" الطارف اللسافينة ومغادرتهاا مينااء ا البضاعة إلى ميناء تحميال

ا منفاذًا علااى النحاو السااابق بيانااه بشاأن هااذا الأخياار المنفاذ البحااري يجاب أن يكااون  طرفااً
بشاكل أكثار دقاة، لا يجاوز أن و  .نااقلًا أن يكاون  فهو فئاة فرعياة لاه. ومان ثام، لا يجاوز

 .نف  الشخص  هماالطرف المنفذ البحري و يكون الناقل 

فئاة مان الأطاراف المنفاذة البحرياة. أو الفعلاي يُعاد الناقال الباديل  وجدير بالاذكر أن  
ولذلك، فإن إدخال الطرف المنفذ البحري بموجب قواعد روتردام يعزز الفكرة القائلة بأن 

 يقوم بالنقل فعلًا.لي  بالضرورة هو الشخص الذي  الناقل المتعاقد 

 البحري أو مقاول الشاحن والتفرياغ يمثالمقاول المناولة وعلاوة على ما سبق، فإن 
( ماان 1/7وذلاك علاى الارغم مان أن الماادة )الطارف المنفاذ البحاري النماوذجي بامتيااز. 
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نفاااذ يشااامله. فهاااذا الاتفاقياااة لااام تشااار إلياااه صاااراحة فاااي متنهاااا، إلا أن مفهاااوم الطااارف الم
. وتفريغهااالبضاائع  شاحنل عن جميع العمليات التي تنطوي على ئو هو المس  الشخص 

ا بيااد أن مقاااول الشااحن والتفريااغ لا . فااي تنفيااذ عقااد النقاال وماان ثاام، فااإن لااه دورًا جوهريااً
تنفياذ جازء مان الالتزاماات التاي إذا كان يقوم ب يكتسب وصف الطرف المنفذ البحري إلا

وذلاك  .، وبناءً على طلاب هاذا الأخيارالناقل البحري بموجب عقد النقل  تقع على عاتق
 أثناء الفترة ما بين وصول البضائع إلى ميناء التحميل ومغادرتها ميناء تفريغ السفينة.

ا "مقاااول المناولااة  الفرنسااي فااإنماان قااانون النقاال  L.5422-20المااادة لاانص  ووفقااً
ليته تتعلااق فقااط بهااذا الشااخص ئو يعماال نيابااة عاان الشااخص الااذي طلااب خدماتااه، ومساا

تميز هاذه الماادة باين عقاد المناولاة وعقاد النقال و ".  (1)الذي يمكنه بمفرده التصرف ضده
الاذي  الشخص لية فقط على ئو بالمعنى الدقيق للكلمة، وبالتالي تقصر فائدة دعوى المس

هااذا الوضااع يمكاان أن يااؤدي إلااى ظلاام للطاارف الااذي بيااد أن مقاااول المناولااة.  تعاقااد مااع
يتطلاب خادمات  لامولكان لاي  لدياه الحاق فاي رفاع دعاوى لأناه   ،تعرا بالفعل للضرر
هذا هو السبب في رد فعل المحاكم الفرنسية من خلال قبول الإجراء و المقاول المناول.  

اولاة الاذي تعارا لضارر بسابب الأداء التعاقدي الإضافي للطارف الثالاث فاي عقاد المن
قواعد روتردام على الحل الفرنسي لكنها تذهب إلاى أبعاد  ت صدقوقد السي  لهذا العقد. 

 

  )1( 'entrepreneur de manutention opère pour le compte de la personne qui 

a requis ses services, et sa responsabilité n'est engagée qu'envers cette 

personne qui seule peut agir contre lui. 
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من ذلك بكثير. فهي في الواقع تبساط وتوضاح وضاع مقااول المناولاة بإخضاام الأخيار 
مباشارة  عناد القياام باذلك، قاد ياتم مقاضااتهفلنظاام قاانوني مماثال لنظاام الناقال المتعاقاد. 

ا مااان تقيياااد  ماان قبااال الطااارف الاااذي لااام يطلاااب خدماتاااه، ولكاان ماااع ذلاااك، سيساااتفيد أيضاااً
ا فيمااا يتعلااق بالخاادمات المطلوبااة لأداء و لية الناقاال. ئو مسااوتحديااد  قااد يباادو هااذا منطقيااً

نيابااة عاان الناقاال. ومااع ذلااك، يمكننااا ملاحظااة الاخااتلاف بااين القااانون الفرنسااي والحاال 
ام. كما أشرنا، في القانون الفرنسي، يعمل المقااول نياباة عان الذي اعتمدته قواعد روترد 
وهاذا يشامل كالًا مان الناقال والشااحن. مان ناحياة أخارى،   ،الشخص الذي طلب خدماتاه

فاااي قواعاااد روتاااردام، لكاااي ياااتم الاعتاااراف باااه كطااارف منفاااذ بحاااري، يجاااب علاااى مقااااول 
ن يعمااال لصاااالح المناولاااة أن يتصااارف نياباااة عااان الناقااال ولااان يخضاااع للاتفاقياااة إذا كاااا

 .(1)يتم الاعتراف به كطرف منفذ بحري ، ولن المستفيدين من البضائع

إلاى  148وقد نظام المشارم المصاري عمال المقااول البحاري ومسائوليته فاي الماواد)
 علاى أن" 148ونصات الماادة  (2)1990لسنة  8( من قانون التجارة البحرية رقم 151
المادية الخاصة بشحن البضائع على السفينة يقوم المقاول البحري بجميع العمليات -1

ويجاوز أن يعهاد إلاى المقااول البحاري بالقياام لحسااب المجهاز أو   -2  أو تفريغها منها.

 

)1( Diop,(S.), Les parties exécutantes maritimes dans les règles de 

Rotterdam, 2017, p.32. available at: https://dumas.ccsd.cnrs.fr/dumas-

01622237/document  

 .3/5/1990تابع، بتاريخ:  18لجريدة الرسمية، عدد منشور با( 2) 
 

https://dumas.ccsd.cnrs.fr/dumas-01622237/document
https://dumas.ccsd.cnrs.fr/dumas-01622237/document
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الشاحن أو المرسل إليه بعمليات أخرى متصلة بالشحن أو التفريغ بشرط أن يكلاف بهاا 
ماان  149ة وأشااارت الماااد  ."باتفاااق كتااابي صااريح ماان وكياال الساافينة أو وكياال الشااحنة

المقاول البحري يقوم بعمليات الشاحن أو التفرياغ وبالعملياات الإضاافية ذات القانون أن  
الأخاارى لحساااب ماان كلفااه بالقيااام بهااا، ولا يسااأل فااي هااذا الشااأن إلا قباال هااذا الشااخص 

 149ولهاذا اشاترطت الفقارة الثانياة مان الماادة   الذي يكون له وحده توجيه الدعوى إليه.
ا كااان الناقاال هااو الااذي عهااد إلااى المقاااول البحااري بالقيااام بالعماال بناااء إذ أنااه فااي حالااة 

على تعليمات من صاحب الشأن أو بناء على شرط في سند الشحن أو في عقد إيجار 
 السفينة، وجب على الناقل إخطار المقاول البحري بذلك.

أن تاادخل مقاااول المناولااة ضااروري  فاايإذا كااان لا جاادال وعلااى الاارغم ممااا ساابق، 
فااي حالااة وجااود ا؛ فلتنفيااذ عقااد النقاال، فااإن وضااعه القااانوني لا يااتم تحديااده بوضااوح دائمااً 

ل عاااان عمليااااات التحمياااال والتسااااتيف ئو حن مسااااافااااي العقااااد يجعاااال الشااااFIO (1 )شاااارط 
 (1/6)لن يتمتع مقاول الشحن والتفرياغ بوضاع الطارف المنفاذ لمعناى الماادة و والتفريغ،  
قااد يااؤدي هااذا الموقااف إلااى صااعوبات فااي التفسااير فااي المسااتقبل لأنااه و الاتفاقيااة. ماان 

حتااى لااو لاام يطلااب الناقاال خاادمات مقاااول المناولااة، فإنااه لا يمنااع ذلااك بساابب نشاااطه، 

 

 )1( Free-in-Free-out. 

بالإضافة إلى أشكاله المختلفة ،    Free In and Out Stowed  الذي يعني،    FIOS  يشير تعبير
إلى من سيكون مسؤولًا عن الدفع مقابل  ( ، FIOSTو   FIOTو   FILOو  FIO )على سبيل المثال
 ولمزيد من التفصيل، راجع:  والتخزين وأداء هذه العمليات وتنفيذها.عمليات التحميل 

- Djadjev,(I.N.), Op.Cit, p.86 et seq. 
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سايؤدي بالضارورة إلاى الوفااء باالتزام مفاروا علاى الناقال بموجاب الاتفاقياة.   حيث إناه
، والتاااي بموجبهاااا يُطلاااب مااان (13/1)ادة محتاااوى المااا الاااتمعن فاااي، يكفاااي ولتأكياااد ذلاااك

 التستيففي الاستلام والتحميل والمناولة و  على نحو ملائم وبعنايةالناقل "المضي قدمًا 
تفريغ البضائع وتسليمها ". ويترتب على ذلاك أناه، حتاى و ، والاعتناء بها الحفتوالنقل و 

لتفرياغ ساتتم مان قبال لو اتفق الطرفان علاى أن عملياات التحميال والمناولاة والتساتيف وا
الاذي سايتدخل نياباة ة ، تظال الحقيقاة أن مقااول المناولا2الفقرة  13لمادة ل  الشاحن وفقًا

المساتمرة التاي تقاع علاى والعناياة في بشاكل غيار مباشار باالتزام الرعاياة يس  الشاحنعن  
وجاود ياؤدي نتيجاة لاذلك، قاد و . بأي حلا من الأحوال عاتق الناقل والتي لا يمكنه نقلها

 بمااادى اكتسااااب مقااااول المناولاااة وصااافحااادوث نااازام يتعلاااق إلاااى إمكانياااة  FIOشااارط 
 . وهااذا فااي النهايااة، سيصااب فااي اختصاااص المحاااكم التاايالطاارف المنفااذ البحااري أو لا

 .(1)للبت في هذه المسألة تنظر النزام،

 مشغلي محطات النق  الطرفية:  -

تااع مشااغلي محطااات النقاال الطرفيااة بوصااف الطاارف ويثااور التسااا ل حااول ماادى تم
الطااارف المنفاااذ الطرفياااة لوصاااف مشاااغل محطاااة المينااااء    واكتسااااب (2)المنفاااذ البحاااري 

 

)1( Diop,(S.),Op.Cit, p.33.  

 لمزيد من التفصيل حول مشغلي محطات النقل الطرفية، راجع: ( 2) 
- Haifeng,(W.), The legal status and cargo liability of terminal operators 

under the Maritime Code of the People's Republic of China, 2000, p. 8 et 
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ثام علاى طبيعاة  ،البحري يعتمد أولًا وقبل كل شيء على الشخص الذي يعمل من أجله
لميناء لمشغل محطة ا يمكنفمن ناحية   والمكان الذي ينفذ فيه مهمته.  ، وكذلكعملياته
أصاحاب الحاق فاي البضااعة التصارف نياباة عان  -مهمتاه تنفياذ فاي إطاار  - الطرفياة
ا كمااا يُعااد  .الناقاال أو تااداول البضااائع جاازءًا ماان نشاااطها، والااذي يمكاان أن يشاامل أيضااً

 .(1)حفت البضائع والأنشطة الأخرى ذات الصلة

وضااع  كبيااريشاابه إلاى حااد  النقال الطرفيااةوضاع مشااغل محطااة  ويمكنناا القااول بااأن
بحااري إذا كااان يقاادم المنفااذ الطاارف ال يكتسااب وصاافالناقاال الااداخلي، أي أنااه يمكاان أن 

ماان الضااروري فااي حالااة حاادوث فضاالًا عاان أنااه ساايكون  الميناااء.خدماتااه فااي منطقااة 
لا و . فااي هااذا الوقاات  يتصاارف نيابااة عاان الناقاال المتعاقااد  المتعهااد كااانضاارر إثبااات أن 

تنشاااأ مشاااكلة فيماااا يتعلاااق بعملياااات المناولاااة التاااي تاااتم فاااي المينااااء ولكااان فيماااا يتعلاااق 
لاادى المشااغل  لااة كااانوالمحافظااة علااى البضااائع. وعلااى وجااه التحديااد، فااي حا بالحراسااة

المينااااء؛ حياااث فاااي هاااذه الحالاااة لااان يكتساااب وصاااف الطااارف المنفاااذ مساااتودعات خاااار  
، وهاو الموضاوم مينااء"ال"المقصاود باا أهمية تعريال الأمر الذي يؤكد ضرورة و .  البحري 
 .(2)تجنبت قواعد روتردام تناوله بعناية  الذي

محطات النقل  مشغليلية ئو الخاصة بمساتفاقية الأمم المتحدة وتجدر الإشارة إلى  
 

seq. available at: 

https://commons.wmu.se/cgi/viewcontent.cgi?article=1071&context=all_dissertations  

 )1( Atamer,(K.), Op.Cit, p. 490. 

 )2( Ibid, p.35. 

https://commons.wmu.se/cgi/viewcontent.cgi?article=1071&context=all_dissertations
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والتاي لام  (1)فاي فييناا 1991أبريل  19التي تم تبنيها في  ، و الطرفية في التجارة الدولية
. وعرفات الماادة الأولاى منهاا متعهاد محطاة النقال الطرفياة بأناه " تدخل حيز التنفيذ بعاد 

ل نقاال كاال شااخص، فااي معاارا ممارسااته لأعمالااه، بااأن يأخااذ فااي عهدتااه بضااائع، محاا
دولاي، لكااي ياؤدي بنفسااه أو يساتأدي خاادمات متصالة بالنقاال فيماا يتعلااق بهاذه البضااائع 

لاااااه الحاااااق فاااااي الوصاااااول إليهاااااا أو  فاااااي منطقاااااة محااااال اشااااارافه، أو فاااااي منطقاااااة يكاااااون 
ا للقواعااد  إذا كااان متعهاادًااسااتخدامها. ومااع ذلااك، لا يعتباار الشااخص  لأحكااام ناقاال وفقااً

 سارية لقانون ينظم النقل".

 :تع هيئات التصنيف البحري بوصف الطرف المنفذ البحري مدى تم -

 هيئااااة، قااااد تقااااع أو لا تناااادر  1/7اعتمااااادًا علااااى كيفيااااة تفسااااير المحكمااااة للمااااادة  
 فلكاي تكتساب هيئاة التصانيف وصافالتصنيف ضمن تعريال الطارف المنفاذ البحاري.  

ذ الطاارف ال  ،قاالتفااي بالمتطلبااات التاليااة: شااخص آخاار غياار النايجااب أن بحااري، المنفاا 
عمل بناءً على طلب مباشر من الناقل؛ وتاؤدي خادماتها خالال فتارة مينااء إلاى مينااء. ت

 هيئاااةالمطلاااب الأساساااي الوحياااد المتبقاااي هاااو ماااا إذا كاااان الالتااازام الاااذي تؤدياااه ويكاااون 
التصاااانيف ساااايؤدي إلااااى تأهيلهااااا كطاااارف منفااااذ بحااااري بموجااااب الاتفاقيااااة. فيمااااا يتعلااااق 

 7/ 1يتعهااد بهااا الطاارف الثالااث، فااإن صااياغة المااادة  بالتزامااات الناقاال التااي يؤديهااا أو
، ولكاان 1/6إن جعاال الساافينة صااالحة ل بحااار غياار ماادر  فااي المااادة  ؛ حيااث غامضااة

 

 متاح على الرابط التالي: ( 1) 
https://uncitral.un.org/sites/uncitral.un.org/files/media-documents/uncitral/ar/ott_a.pdf  

 

https://uncitral.un.org/sites/uncitral.un.org/files/media-documents/uncitral/ar/ott_a.pdf
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علاااى  1/7بسااابب تاااأثير عباااارة "أي مااان التزاماااات الناقااال"، إذا فسااارت المحكماااة الماااادة 
ا هيئااةنطاااق واساااع، فاااإن  ا منفاااذاً بحرياااً ولة ضاااد ئسااتكون مسااا. و التصااانيف ساااتكون طرفااً
بشاااكل  1/7، إذا فُسااارت المااادة وعلااى العكااا  ماان ذلااكالبضااائع.  أصااحاب الحااق فاااي

التصاانيف لاان  هيئااةفقااط، فااإن  1/6ضاايق وتاام اعتبااار الالتزامااات المدرجااة فااي المااادة 
ا ا منفاااذاً بحريااً ائع مقاضااااتها البضااا لأصاااحاب الحااق فااايوبالتاااالي لا يمكااان  .تكااون طرفاااً

 .بموجب الاتفاقية

تنفيااذ أو التعهااد بااأداء أي ماان التزامااات الناقاال بموجااب عقااد النقاال فيمااا يتعلااق  -
باستلام البضائع أو تحميلها أو مناولتهاا أو تخزينهاا أو نقلهاا أو حفظهاا أو العناياة بهاا 

شر أو أو تفريغها أو تسليمها، إلى الحد الذي يتصرف فيه هذا الشخص، إما بشكل مبا
 .غير مباشر، بناءً على طلب الناقل أو تحت إشرافه

ا أي التاازام كمااا أن  الطاارف المنفااذ البحااري لا يحتااا  بالضاارورة إلااى أن يااؤدي ماديااً
عتباار هاذا الشاخص لامن قبل الناقل، ولكن التعهد بأداء أي من التزامات الناقل يكفاي 

 من قواعد روتردام.( 1/7)طرفًا منفذاً بحريًا بالمعنى الوارد في المادة 

إلاى الحاد  الطارف المنفاذ البحاري هاو  الطارف المنفاذ سايكون وترتيبًا على ماا تقادم، 
وهناا الذي ياؤدي فياه أو يتعهاد باأداء "أي مان التزاماات الناقال" خالال المرحلاة البحرياة. 

فهاال ماان  الالتزامااات التااي يجااب أن يشااملها هااذا التعرياال  يثااور التسااا ل حااول ماهيااة
الطارف المنفاذ فقاط، فاالطرف  الالتزامات على تلك المدرجة في تعريال  ناحية ستقتصر
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ا لهاااذا (1)المنفاااذ البحاااري فاااي النهاياااة هاااو فئاااة فرعياااة مااان الطااارف المنفاااذ  . وعلياااه، ووفقاااً
الذي يؤدي التزامات إضافية غير تلك المدرجاة فاي  الطرف المنفذ فإن الاتجاه الضيق،  

اساايكون  الطاارف المنفااذ تعرياال  ا منفااذًا بحريااً فقااط أثناااء أداء الالتزامااات المدرجااة.  طرفااً
اكاااون يلااان و  ا منفاااذًا بحرياااً أثنااااء أداء  -لية المباشااارةئو خضاااع للمسااايوبالتاااالي لااان - طرفاااً

غة القواعااد يشااير إلااى أن تاااريخ صاايا ويضاايف جانااب ماان الفقااه أن التزاماتااه الإضااافية.
ا،  الطارف المنفاذ البحاري . عندما تم تقديم مفهوم امقصودً تجاه الضيق كان الا فقاد لاحقاً

هاو تغيياار النطااق الجغرافاي )أي الجاازء البحاري(، ولااي   الاتفاقياةكاان اهتماام واضااعي 
 طرف منفذ.على أنه  الطرف المنفذ البحري النطاق الوظيفي. باختيار تعريل 

يقصاادون قااراءة "أي  الاتفاقيااةواضااعي ب الاتجاااه الواسااع إلااى القااول بااأن بينمااا يااذه
الطارف من التزامات الناقل" حرفياً، بماا يغطاي أي التازام ساواء كاان مادرجًا فاي تعريال 

لاااه ذات ؤدي التزاماااات إضاااافية يااا الطااارف المنفاااذ البحاااري الاااذيكون يأم لا. سااا المنفاااذ 
 كامل عمله.الوصف بالنسبة ل

فااي وماان جانبنااا، فإننااا ناارجح الاتجاااه الثاااني، وذلااك للعديااد ماان الأسااباب، وأهمهااا: 
تشاااااير فقااااااط إلاااااى الالتزامااااااات  الطاااااارف المنفاااااذ حاااااين أن المساااااودات المبكاااااارة لتعريااااال 

علاااااى تلاااااك  الطااااارف المنفاااااذ لية لااااام تقصااااار مسااااائولية ئو "الأساساااااية"، فاااااإن أحكاااااام المسااااا
 

)1( Berlingieri,(F.), A comparative analysis of the Hague-Visby Rules, the 

Hamburg Rules and the Rotterdam Rules, 2010, p.45. available at: 

https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/Comparative-analysis-of-the-

Hague-Visby-Rules-the-Hamburg-Rules-and-the-Rotterdam-Rules-1.pdf  

https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/Comparative-analysis-of-the-Hague-Visby-Rules-the-Hamburg-Rules-and-the-Rotterdam-Rules-1.pdf
https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/Comparative-analysis-of-the-Hague-Visby-Rules-the-Hamburg-Rules-and-the-Rotterdam-Rules-1.pdf
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ا ، فساايكون ليااهبااالتزام منصااوص عإذا اضااطلع طاارف مااا فااالالتزامااات.  ا لااذلك طرفااً تبعااً
ليات والتزاماات ئو ، فإنه سيكون خاضعًا لجمياع مساطرفًا منفذًابحكم كونه    منفذًا. وأيضًا

 في التعريل. الناقل ولي  فقط الالتزامات الأساسية المدرجة

 الطااارف المنفاااذ البحاااري مفهاااوم  الاتفاقياااة قاااد قااادموا يواضاااعهاااذا، فضااالًا عااان أن 
لااان تتحمااال و ليات الناقااال. ئو فياااه الأطاااراف التزاماااات ومسااالوضاااع حاااد جغرافاااي يتحمااال 

لية، ولكاان لا يوجااد مااا يشااير إلااى أن واضااعي ئو الأطااراف خااار  الجاازء البحااري أي مساا
ا كمااا فاااي  الاتفاقيااة يعتزمااون تغيياار موقااف الأطااراف العاملاااة فااي الجاازء البحااري. تمامااً

رف المنفااااذ الطااااالمسااااودات المبكاااارة، يجااااب أن تكااااون الأطااااراف التااااي تسااااتوفي تعرياااال 
حقق يسا ولهاذا فاإن الاتجااه الموساع ساوفلة عن أي التزامات تتعهاد بهاا. ئو مس  البحري 
 ذلك.

 وعاالاوة علااى مااا ساابق، فااإن الأخااذ بالاتجاااه الضاايق قااد يااؤدي إلااى نتااائج خطياارة؛
الطاارف التااي يتعهااد بهااا الناقاال، ولكنااه غياار ماادر  فااي تعرياال  المهمااةأحااد الالتزامااات ف

بذل العناية الواجبة لجعل السفينة صالحة ل بحار والحفااظ عليهاا. ، هو الالتزام بالمنفذ 
وفي الأخذ بالاتجاه ، وليسوا ناقلين. أطرافًا بحريين منفذينغالبًا ما يكون مالكو السفن و 

ا بحااريين منفااذين لاان يكااون مااالكو الساافن هااؤلاء الضايق )وبالتااالي لاان يتحملااوا أي  أطرافااً
 لق بأي فشل في إبقاء سفنهم صالحة ل بحار.مسئولية بموجب القواعد( فيما يتع

ا لهاااذا وأخيااارًا،  ، فاااإن حاااوا بنااااء السااافن الاااذي يتعهاااد بجعااال الاتجااااه الموساااعوفقاااً
 اكتساب وصفستوف شرط يلم   طرفًا منفذًا بحريًا؛ حيث  السفينة صالحة ل بحار لي 



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1669 

علااى و . المنفااذ تعهااد بااأي ماان الالتزامااات المدرجااة فااي تعرياال يلاام  فهااو، الطاارف المنفااذ 
النقااايض مااان ذلاااك، فاااإن مالاااك السااافينة الاااذي يتعهاااد بجعااال سااافينته صاااالحة ل بحاااار 

وماان ثاام اكتسااب تعهااد "بحماال" البضااائع،  فقااد . طاارف منفااذ بحااري والحفاااظ عليهااا هااو 
اظل يلااذلك سااو  .وصااف الطاارف المنفااذ  ا منفااذًا بحريااً ع الالتزامااات فيمااا يتعلااق بجمياا طرفااً

 تعهد بها، بما في ذلك صلاحيتها ل بحار. يالتي 

أدا  أي مررا التزامررات النا رر  خررةل الفترررم برريا وصررول الب ررا ع إلررى مينررا   -
لطرف المنفاذ يعتبار طرفااً منفاذاً بحريااً فا :التحمي  ومغادرتها ما مينا  تفريغ السفينة

لفتارة مان وصاول البضااعة إلاى مينااء إذا بقدر ما يؤدي أياً من التزامات الناقال خالال ا
أي فااي فتااارة المينااااء إلاااى  ،تحمياال السااافينة حتاااى لحظاااة مغادرتهااا مينااااء تفرياااغ السااافينة

. وبعباارة أخارى، يجاب أن تكاون مشااركته فاي تنفياذ ، أي خلال المرحلاة البحرياةالميناء
النقاال  عقااد النقاال قااد حاادثت أثناااء المرحلااة البحريااة للنقاال باادلًا ماان أي مراحاال بريااة ماان

تشمل الفترة من ميناء إلى ميناء، علاى سابيل المثاال، الأنشاطة التاي . ف(1)المتعاقد عليه
تحدث في موان  التحميال والتفرياغ، مثال تحميال أو تفرياغ السافينة أو تخازين البضاائع، 

ا، و  .والأنشطة التي تحدث أثناء الرحلة البحرية، مثل حمل البضائع أو العناية بهاا أيضاً
فترة ميناء إلى ميناء من ميناء التحميل الأولي وتنتهي عند ميناء التفرياغ النهاائي. تبدأ  

وبالتالي فإن الشاخص الاذي ياؤدي أو يتعهاد باأداء أنشاطة فاي مينااء إعاادة الشاحن يقاع 
 .ضمن تعريل الطرف المنفذ البحري 

 

 )1( Smeele,(F.), Op.Cit, p.17.  
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فااذ جغرافااي " لتحديااد الطاارف المنالنهج الااوظيفي و الاانهج الااكااان الاختيااار بااين "وقااد 
 .(1)اختارت الأونسيترال "النهج الجغرافيوقد  البحري. 

هاااااذا الشااااارط الجغرافاااااي مهااااام علاااااى مساااااتويين. الأول يتعلاااااق بنطااااااق ولا شاااااك أن 
ا النقال فالاتفاقية.   قواعد روتردام لديها طموح لي  فقط لتنظيم النقال البحاري ولكان أيضاً

المتعاادد الوسااائط "عباار  متعاادد الوسااائط عباار النقاال البحااري. وبالتااالي، فااي حالااة النقاال
النقل البحري" أو "من الباب إلى الباب"، حيث يلجأ الناقل المتعاقد إلاى طارف أو أكثار 
ذة، لا يجاوز اعتباار ساوى أولئاك الاذين يعملاون فاي المرحلاة البحرياة  من الأطاراف المنفا 

للاتفاقياااة فيماااا يتعلاااق بحقاااوقهم  ون مااان النقااال بمثاباااة أطاااراف منفاااذة بحاااري وسيخضاااع
لياتهم. وبالتااالي، فااإن "الأطااراف المنفااذة غياار البحريااة " مسااتبعدة ماان ئو اماااتهم ومسااوالتز 

"الطارف المنفاذ غيار البحاري" بأناه "الطارف المنفاذ الاذي ياؤدي ، ويُعارف  نطاق الاتفاقية

 

)1( Rapport du Groupe de travail III (Droit des transports) sur les travaux 

de sa douzième session (Vienne, 6-17 octobre 2003), Document 

A/CN.9/544, Paragraphe 30 . 

تعريل و  تم  أجلها  من  التي  الأغراا  على  اعتمادًا  الجغرافية،  الحدود  تضييق  أو  توسيع  يمكن 
يجب التأكد من حدود الميناء وفقًا للحدود الجغرافية التي تمارح فيها سلطة الميناء ذا،  ولهالميناء.  

البضائع  -صلاحياتها   نقل  لغرا  ولكن  المالية  للأغراا  المثال  .لي   سبيل  الأغراا   ،على 
التخزين.   أو  التفريغ  أو  بالتحميل  الحدود  و المتعلقة  الغالب  في  المحلية  السلطات  الجغرافية تحدد 

لموانئها نفسها، وطالما أن مكانًا ما، مثل المستودم أو تجميع البضائع أو الرصيف، يقع داخل هذه 
الحدود الجغرافية التي تمارح فيها سلطة الميناء الولاية القضائية، فإن الشخص الذي يؤدي أو يتعهد  

 لأداء الأنشطة يعتبر طرفًا منفذًا بحريًا. 
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ا ماااان التزامااااات الناقاااال قباااال وصااااول البضاااااعة إلااااى ميناااااء التحمياااال أو بعااااد مغااااادرة  أياااً
 .(1)البضاعة من ميناء التفريغ"

 ت يتعلق بمكان أداء الطرف المنفذ البحري. ويعتبر هذا الشرط الأخير ذا  ،والثاني
 ( مااان الاتفاقياااة1/7) الماااادةفالطااارف المنفاااذ البحاااري.  لاكتسااااب وصااافأهمياااة كبيااارة 

أو يتعهااد  يااؤديالطاارف المنفااذ البحااري للشااخص فقااط عناادما  باكتساااب وصاافتعتاارف 
خاالال "الفتاارة بااين وصااول البضااائع إلااى ميناااء  المتعاقااد قاال االن ات التزامااأيااا ماان  بااأداء

 التحميل ومغادرتها لميناء تفريغ السفينة ". 

الفارق الوحياد باين "الطارف المنفاذ" و يذهب جانب من الفقاه إلاى القاول باأن و هذا،  
العلاقااة التااي تااربط كاال منهمااا بالميناااء حيااث يوجااد  يكماان فااي"الطاارف المنفااذ البحااري" 

 .(2)كمشغل يحل محل الناقل في تنفيذ التزاماتهأحدهما أو ا خر 

ن معنى ونطاق الفترة الواقعة بين وصول البضائع إلى مينااء وتجدر الإشارة إلى أ
طارف التحميل ومغادرتها ميناء تفريغ السفينة لها أهمية حاسمة لحل مسألة ما إذا كان 

 

التع1)  هذا  كان  وقد  النص  (  في  حُذف  قد  أنه  إلا  للاتفاقية  التحضيرية  الاعمال  في  وارد  ريل 
 النهائي. راجع:

- Rapport du Groupe de travail III (Droit des transports) sur les travaux de 

sa douzième session (Vienne, 6-17 octobre 2003), Document A/CN.9/544. 

)2( Bovio,(D.M.), Ocean Carriers’ Duty of Care to Cargo in Port: The 

Rotterdam Rules of 2009, Fordham International Law Journal, Vol. 32, No. 

4, 2008, p.2000. available at: https://core.ac.uk/download/pdf/144225852.pdf  

https://core.ac.uk/download/pdf/144225852.pdf
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لتحدياد ماا  "مينااء"مصاطلح على الرغم مان أهمياة و  .يعتبر طرفًا منفذاً بحريًا أم لا  منفذ 
هاو الحاال كما  .إذا كانت جهة فاعلة معينة طرفًا منفذًا بحريًا أم لا، فإن قواعد روتردام

الأمار لياتم  ت . وبدلًا من ذلاك، تركاقواعدهافي   لذلك  في قواعد هامبور ، لا تقدم تعريفًا
تحديده بموجب القانون الوطني، بسبب اختلاف وجهات النظار حاول ماا يشاكل "مينااء" 

وبالتااالي، فااإن "مرحلااة الميناااء" للبضااائع . (1)مختلفااةالجغرافيااة الظااروف ال اعتمااادًا علااى
الخاصاااة بقواعاااد روتاااردام ، تشاااكل مرحلاااة واحااادة مااان العدياااد مااان المراحااال التاااي يمكااان 

قال. سايكون مان الممكان فقاط تحدياد حادود قسام النقال باساتخدام تحليال تمييزها أثنااء الن
كااال حالاااة علاااى حااادة. ويعتماااد تحدياااد هاااذه الحااادود علاااى المينااااء المعناااي، وجغرافيتاااه، 
وطريقااة البضااائع الخاضااعة، وتفاصاايل أخاارى للعقااد، والأهاام ماان ذلااك القااانون الماانظم 

بالنسبة للأداة للمساعدة في تحديد مهمة  للمكانتعتبر الحدود الجغرافية ولهذا،  للميناء.  
مفهاااوم "الطااارف المنفاااذ البحاااري". وماااع ذلاااك، فاااإن ترسااايم تلاااك الحااادود يتااارك كااال حالاااة 

 الاتفاقياةلذلك، إذا أخذنا في الاعتبار نص و محددة للقانون الوطني الحاكم لكل ميناء. 
ا أو فئااة معينااة ماان البضااائع ، فااإن  الحاادود فيمااا يتعلااق بااأي ميناااء ولااي  رصاايفًا معينااً

 .(2)القانونية تتفوق على أهمية الحدود الجغرافية

يخلق حالة من عدم اليقين فاي ولا شك أن مسلك واضعي الاتفاقية في هذا الشأن 

 

)1( Rapport du Groupe de travail III (Droit des transports) sur les travaux 

de sa dix-neuvième session (New York, 16-27 avril 2007), Document 

A/CN.9/621, paragraphe 148. 

 )2( Bovio,(D.M.), Op.Cit, p. 1999. 



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1673 

  .، وكان من الأوفق أن تنص الاتفاقية على تعريل محدد لما يُشكل "ميناء"القواعد 

 الفرع الثاني 
 مدى تمتع النا   الداخلي بوصف الطرف المنفذ البحري:  

ا لاانص المااادة ) ا  ".....( ماان قواعااد روتااردام1/7وفقااً ولا يكااون الناقاال الااداخلي طرفااً
ا إلا إذا كااااان يااااؤدي أو يتعهااااد بااااأن يااااؤدي خدماتااااه حصاااارًا داخاااال منطقااااة  منفااااذًا بحريااااً

 ".الميناء

ا بشاااكل أساساااي، إلا أناااه جغرافياااً  الطااارف المنفاااذ البحاااري بينماااا يكاااون تعريااال ف  
كون يسا الطارف المنفاذ تنص القواعد بشكل عام علاى أن فيحتوي على استثناء وظيفي. 

ا  ا منفاااذًا بحرياااً إن ولهاااذا فاااؤدي فياااه خدماتاااه فاااي الجااازء البحاااري. ياااإلاااى الحاااد الاااذي طرفاااً
الذي يؤدي بعض التزامات الناقل داخل الجازء البحاري والابعض خارجهاا   الطرف المنفذ 
ا طر ساايكون  ا منفااذًا بحريااً فقااط فيمااا يتعلااق بأنشااطته داخاال الجاازء البحااري. ومااع ذلااك، فااً

ا منفاااذًا سااايكون الناقااال الاااداخلي  ؛ حياااث يختلاااف الموقاااف بالنسااابة "للناقااال الاااداخلي" طرفاااً
ا الناقااال  وبهاااذا، فاااإن فقاااط إذا كاااان ياااؤدي خدماتاااه حصاااريًا داخااال منطقاااة المينااااء. بحرياااً

مساتبعد مان  لى المينااء أو مان المينااء إلاى خارجاهالداخلي الذي لا ينقل البضاعة إلا إ
 تطبيق أحكام الاتفاقية.

ا مثاال سااائقي الرافعااات الشااوكية  هااذا الحكاام السااابق،والغاارا ماان  أن يشاامل أطرافااً
الناقاال الااداخلي فالااذين يتمثاال دورهاام الوحيااد فااي نقاال البضااائع ماان رصاايف إلااى آخاار. 

ا  المينااء، علاى النقايض مان ذلاك، لان يكاون الذي ياؤدي أي خادمات خاار  منطقاة  طرفاً
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الهدف من هذا و حتى فيما يتعلق بأي خدمات يؤديها داخل منطقة الميناء.  منفذًا بحريًا
الحكم هو التأكد من أن شركات النقل الداخلية مثل السكك الحديدية وسائقي الشاحنات 

أثنااااء عملياااة أناااه  وجااادير بالاااذكر. الطااارف المنفاااذ البحاااري لااان تقاااع أبااادًا ضااامن تعريااال 
 (1)-مان خالال وفاد الولاياات المتحادة- رابطة السكك الحديدياة  الصياغة، جادل كل من

الطارف المنفاذ بضارورة اساتبعاد أعضاائهما مان تعريال  (2)والاتحاد الدولي للنقل البري 
ا.  البحاااري  ا نقاااال  رابطاااة السااااكك الحديدياااةجادلاااات و تماماااً بااااأن دور أعضاااائها هااااو دائماااً

داخال  مأنشاطتهفالمينااء أو خارجاه بادلًا مان نقال البضاائع داخال المينااء.   البضائع إلى
 الميناء عرضية.

علاى ف. الوقاائعيتم تحديد مدى كلمة "حصريًا" وفقًا للعقد في كل حالة، بناءً علاى و 
ساابيل المثااال، بااافتراا أن الناقاال الااداخلي ينقاال البضااائع بااين المحطااات داخاال نفاا  

أخرى إلى مكان يقع علاى بعاد أمياال مان منطقاة بضائع مل الميناء في عقد واحد، ويح
المينااااء. بموجاااب العقاااد الساااابق، يكاااون الأداء حصاااريًا داخااال منطقاااة المينااااء، وبالتاااالي 

بينما في العقد الثاني، لا يكاون الأداء حصارًا  .سيكون الناقل الداخلي طرفًا منفذًا بحريًا
نظارًا و منفذًا بحريًا فيما يتعلق بهذا العقد. داخل منطقة الميناء، وبالتالي لن يكون طرفًا 

لطارف المنفاذ البحاري باالمعنى كتساب وصاف التأثير استخدام كلمة "حصريًا" للتأهل لا
المقصود في الاتفاقية، يتعين على الناقل الداخلي أداء أو التعهد باأداء الخدماة بأكملهاا 

البضائع قاد تام تفريغهاا مان على سبيل المثال، بافتراا أن فداخل منطقة الميناء فقط.  
 

 )1( Document A/CN.9/WG.III/WP.84. 

 )2( Document A/CN.9/WG.III/WP.90. 
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السفينة وأن سائق الشاحنة ينقلها إلى مستودم يقع خار  منطقة المينااء. حتاى إذا كاان 
المستودم قريبًا من الميناء، وبالتالي يحادث جازء صاغير فقاط مان النقال خاار  المينااء، 

فياذ الأداء حياث لا ياتم تن ؛فلن يُعتبر سائق الشاحنة طرفًا منفذاً بحريًا بموجاب الاتفاقياة
 حصريًا داخل منطقة الميناء.

 الطاارف المنفااذ البحااري ماان المنطقااي اسااتبعاد شااركات النقاال الداخليااة ماان تعرياال و 
إذا كانات القواعاد لا تنطباق علاى فاما لام ياؤدوا خادماتهم حصاريًا داخال منطقاة المينااء. 

شااركات النقااال الداخلياااة مااان الباااب إلاااى البااااب، فااالا ينبغااي أن تنطباااق علاااى الإطااالاق. 
مان و هاي خادمات غيار بحرياة.  النااقلين الاداخليينالغالبية العظمى من خدمات معظم ف

ولية ئشأن ذلك أن يعقد المطالبات بالا دامٍ إذا كاان الناقال الاداخلي يخضاع لأنظماة مسا
 ختلفة اعتمادًا على ما إذا كانت البضائع قد تعرضت للتلف في منطقاة المينااء أم لا.م
علااى وجااه الخصااوص، ماان شااأنه أن يساابب مشاااكل فااي الحااالات التااي لا يمكاان فيهااا و 

ناقاال تحديااد مكااان الضاارر. قااد يكااون ماان الواضااح أن البضااائع قااد تضااررت ماان قباال 
ذلاك الضارر. مان خالال التأكاد  ، ولكن من غيار الواضاح بالضابط مكاان حادوث داخلي
ا منفاااذًا ؤدي خااادمات خاااار  منطقاااة المينااااء ليسااات يااا الاااذي الناقااال الاااداخليمااان أن  طرفاااً
ا علاايهم، بغااض النظاار عاان  "محلااي"ولية واحااد ئ، تضاامن القواعااد تطبيااق نظااام مساابحريااً

. وماااع ذلاااك، هنااااك بعاااض الااادعاوى أن يبساااط  مااان شاااأنههاااذا و مكاااان حااادوث الضااارر. 
 .الطرف المنفذ البحري من تعريل  الناقلين الداخليينستبعاد الجوانب السلبية لا

هنااااك مشاااكلة معيناااة تتمثااال فاااي أن "الناقااال الاااداخلي" لااام ياااتم تعريفاااه فاااي بياااد أن 
مااان الواضاااح أن "الناقااال" هناااا لا يااتم اساااتخدامه باااالمعنى المساااتخدم فاااي بقياااة و القواعااد. 
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هو مصطلح وظيفي يصف الناقل هنا فأي الشخص الذي يتعاقد مع الشاحن. ،  القواعد 
"الناقاال الااداخلي" هااو الشااخص الااذي يحماال  ؛ حيااث طبيعااة الخاادمات التااي يااتم إجرا هااا

ا إلااى الااداخل. تُسااتخدم هااذه اللغااة الوظيفيااة لتمييااز " " هااذه الناقاال الااداخليالبضااائع فعليااً
الأخرى الموجودة في الداخل والتي اعتبر القائمون عليها مع ذلك   الأطراف المنفذةعن  
 .أطرافًا منفذة بحرية يجب أن تكون  أنها

تقادم خادمات الشاحن والتفرياغ داخال منطقاة  التايالشاركة وهنا يثور التساا ل حاول 
المينااااء، بالإضاااافة إلاااى التخااازين خاااار  منطقاااة المينااااء، والنقااال إلاااى هاااذا المساااتودم. 
ا" ولان يكاون حصارًا داخال منطقاة المينااء.  هال سيشكل النقل إلى المستودم "نقلًا داخلياً

تعتبر مثل هذه الشركة "شركة نقل داخلية"  إذا كان الأمر كذلك، فهل سايتم اساتبعادها 
ا ماان كونهااا  ا منفااذًا بحريااً فيمااا يتعلااق بعمليااات الشااحن والتفريااغ  ماااذا عاان خاادمات طرفااً

التنظاايم )أي النقاال داخاال الميناااء(  ماااذا لااو لااام تتعهااد تلااك الشااركة بترتيااب النقاال إلاااى 
نقل" البضائع حصريًا داخل المينااء، لكان تخزينهاا فاي المساتودم مستودعاتها  سوف "ت

سيشكل "خدمة" لا يتم إجرا ها حصاريًا داخال منطقاة المينااء. هال سايتم اساتبعادها بعاد 
  طرفًا منفذًا بحريًاذلك من كونها 

ا للمفهاااوم الواساااع للااانص الساااابق يحمااال بضاااائع داخلياااة  طااارف منفاااذ ، فاااإن أي وفقاااً
ا سااايكون نااااقلًا  ا، بغاااض النظااار عااان أنشاااطته الأخااارى.  فعلياااً إذا قاااام باااأداء أي فاااداخلياااً

طرفًا منفاذًا النقل أو غير ذلك، فسيتم استبعاده باعتبارها كخدمات خار  منطقة الميناء 
أنه يمتد ليشمل الأطراف ويترتب على هذا التفسير، فيما يتعلق بجميع أنشطتها.   بحريًا

رد جاازء عرضااي ماان أنشااطتها )علااى ساابيل التااي يكااون النقاال الااداخلي بالنساابة لهااا مجاا
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المثااال، نقاال البضااائع إلااى مسااتودم عباار الشااارم ماان الميناااء. الوضااع هااو عكاا  ذلااك 
. لماااذا يجااب علااى الطاارف الااذي يااؤدي جميااع أنشااطته فااي الميناااء AARالااذي أثارتااه 

النقال وليته ودفوعه بموجب القواعد التي يتم استبعادها من أنشطة ئتقريبًا أن يتحمل مس
 العرضي خار  الميناء 

شاخص تعهاد فقاط بااأداء هااو إلاى أن "الناقال الاداخلي"  الاتجااه الضاايقشاير بينماا ي
االشااخص الااذي قااام بااأي خاادمات غياار نقاال ساايكون فخاادمات النقاال.  ا منفااذًا بحريااً  طرفااً

فيما يتعلق بجميع خدماته في الميناء بما في ذلاك النقال، حتاى لاو تعهاد بنقال البضاائع 
 طقة الميناء.خار  من

فااالطرف هااو الانقسااام الااوظيفي. للاانص ن أفضاال تفسااير وياارى جانااب ماان الفقااه، أ
ا منفاذًا وبالتاالي  الذي يتعهد بأداء خدمات النقال الاداخلي هاو "ناقال داخلاي"،المنفذ   طرفاً
ناقل داخلي وبالتبعية طرفًا كون يلن و فقط أثناء أداء خدمات النقل الخاصة بها.    بحريًا

 أثناء أداء خدمات غير النقل. امنفذًا بحريً 

" باادلًا ماان "الأطااراف التااي تتعهااد الناقاال الااداخليإلااى " الاانص يشااير ويؤكااد ذلااك أن
إلااى أن الطاارف إمااا "ناقاال  تشااير الصااياغة المختااارةفهااذه بنقاال البضااائع إلااى الااداخل". 

ا فاي بعاض الأوقاات كاذلكداخلاي" أو لاي   وينصاارف ، ولاي  أناه قاد يكاون نااقلًا داخلياً
إلاى الخادمات التاي  الانص في أوقات أخرى. علاوة على ذلاك، يشاير  ه هذا الوصفعن

 .النقليقدمها الناقل الداخلي، ولي  



 الثانىالجزء  -2023إصدار يناير   -العدد المائة وواحد  –مجلة روح القوانين  

 
1678 

أطاااراف لاان يكونااوا  (2)وسااائقي الشاااحنات  (1)السااكك الحديديااةولهااذا فااإن الناااقلين ب
رغم أن النااااقلين بالساااكك ؛ فاااحتاااى لاااو قااادموا خااادمات النقااال فاااي المينااااء منفاااذة بحرياااة

يتساال مون  امنهاالحديدية قد يكونون نسبيا مثل غيرهم من الناقلين الداخلايين، مان حيااث إ
بالسااااكك الحديديااااة  ينالااااناقلإلا أن للاااانقل داخاااال مينااااء بحاااري،  اهالبضاااااعة أو يساااال مو 

 الااانهائيغيرهااام ماان الناااقلين الااداخليين فااي أن الغاارا  اخاااتلافا جوهاااريا عااان ون يختلفاا
م هاااو فااي الواقاااع نقااال البضااااعة حصااارا لمسااافات طويلااة إلااى الميناااء أو منااه، تهلخدماااا
ذلاك ان عملهام الأصالي  نقل البضاعة من مكاان إلاى آخار داخال المينااء.  مجرد   ولي 

 هو نقل البضائع إلى الميناء ولي  داخله.

 :ا م أو أي رخص اخر يؤدي خدمات على متا السفينةالربان أو الط -

فاي يدر  "الربان أو الطاقم أو أي شخص آخر ياؤدي خادمات علاى ماتن السافينة" 

 

تعاريل "الطارف   1من الماادة    7كان هناك اقتراح بأن تضاف الجملة التالية إلى نهاية الفقرة  (  1) 
ياؤدي  كاان  وإن  حاتى  بحاري  غاير  منفع ذا  طرفا  الحديدياة  بالساكك  الاناقل  "ويكاون  الابحري":  المانف ذ 

مات هي من مسئوليات الناقل بعد وصول البضاعة إلى ميناء التحميل أو قبل مغادرة البضاعة  خد
 ميناء التفريغ." 

وقد قايل إنه بدون وجاود حكام صاريح، سايتطل ب الأمار أن تجاري المحاكم تحليلا لكل حالة على 
بالاتعريل   الحديدياة مشامولا  بالساكك  ماا  نااقل  كاان  إذا  ما  لتحدد  إعفااء حدة  إدرا   إن  وقايل  أم لا. 
 صريح يضفي وضوحا ويقل ل من حالات التقاضي بشأن تلك المسألة. 

وجدير بالذكر أن الااناقلين بالشاااحنات، خلافااا للاناقلين بالساكك الحديدياة، قاد ياؤدون عملايات    (2) 
وكذلك خدمات تكون حصارا داخل منطقة الميناء، ولهذا فإن أولئك الذين يقدماون    بحتةنقال داخلي  

   منهم خدماات تقتصار عالى مانطقة المياناء ينابغي أن يعاملوا باعتبارهم "أطارافا مانف ذة بحارية".
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بوصااافهم المجموعاااة الثانياااة مااان الأشاااخاص الاااذين يتمتعاااون "بحماياااة /ب( 4/1الماااادة )
قااد تااام  الطااارف المنفااذ البحااري الهيمالايااا" بموجااب ذلاااك الحكاام. وبااالنظر إلااى أن  شاارط

، فإن الأشخاص المادرجين فاي القسام الفرعاي )ب( لا /أ1/ 4تسميته بالفعل في المادة 
. ومان المفتارا أن تكاون هاذه المجموعاة كطارف منفاذ بحاري يمكن أن يكوناوا ماؤهلين  

الطااارف "موظاااف لااادى الناقااال أو لااادى  وبعباااارة /د 18مااان الأشاااخاص مشااامولة بالماااادة 
 .(1)19/4" في المادة المنفذ البحري 

 : الطرف الذي ُ سلم الب اعة إلى النا   أو أي طرف منفذ وكذلك تسلمها -  

ا للمااادة  ا ماان مفهااوم الطاارف المنفااذ البحااري وفقااً الشااخص الااذي يمكاان  12يُسااتبعد أيضااً
ية الناقل. وكذلك الشخص الاذي يمكان للناقل أن يتسلم البضائع منه وعندها تبدأ مسئول

 للمرسل إليه أن يتسلم منه البضائع، وعندها تنتهي مدة مسئولية الناقل.

تعاااريل "الطااارف المااانف ذ الااابحري" يحااايل إلااى تعرياال  وجاادير بالااذكر أنااه لمااا كااان
ذ" اا المسااااااتخدمين أيضاااااً المصاااااطلح الأول يشاااااامل فإناااااه بالتبعياااااة لاااااذلك  ،"الطااااارف المنفااااا 

 اغة الانص صايللطرف المنفذ البحري. ولهذا، جااءت   ء والماتعاقدين مان الاباطنوالوكالا
عقااااد الااااتي نشااااأت فااي ال نساابيةبصااورة واسااعة علااى هااذا النحااو ماان أجاال تفااااادي مشااااكلة 

الفقااااه القااااانوني فاااايما يااااتعلق بشااااروط "هااايمالايا"، الاااتي لا تتااايح هاااذه الحمايااة بمقتضااى 

 

)1( Atamer,(K.), Op.Cit, p. 495 & Smeele,(F.), Op.Cit, p.15.  
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 .(1)في تسلسال العقاود  منهللمتعاقدين من الباطن، ولكن لي  لمان يلو  بنود العقد إلا

الطاارف المنفااذ البحااري الالتاازام الواقااع علااى عاااتق  يااؤدييمكاان أن  وبعبااارة أخاارى،
كما يمكنه "التعهد" بتنفيذ هذا الالتزام ولكنه يفوضاه إلاى شاخص ،  الناقل المتعاقد بنفسه

ا . فيصاابح مقاااول ماان الباااطن للطاارف المنفااذ البحااري  آخاار ويكتسااب هااذا الأخياار أيضااً
لااو لاام يااتم طلااب خدماتااه و  ،نطاااق الاتفاقيااة فااي ، وياادخللطاارف المنفااذ البحااري وصااف ا

. ولا شااك أن هاذا الأماار يمثاال أهميااة لهااذا المقاااول ماان صاراحة ماان قباال الناقاال المتعاقااد 
ا علااى الاسااتفادة ماان وسااائل الاادفام يكون قااادرً ساا الباااطن؛ حيااث بموجااب هااذا الوصااف

 .الأخرى  لية التي يتمتع بها الناقل المتعاقد والأطراف المنفذة البحريةئو وحدود المس

الطررف النا ر  و عرا سريطرم    وخرو هاالمينا   و ودها بالب ا ع خةل مرحلة    -
يمكان أن تكاون البضاائع علاى الرصايف أو   :المرسر  إليرهأو  البحري والشراحا    المنفذ

، ولكان خاار  سايطرة الناقال والطارف مرحلة وجودها بالمينااءبطريقة أكثر عمومية، في 
يتطلاااب /أ( 12/2)المااادة  صاااياغةالمنفااذ البحاااري والشاااحن أو المرسااال إليااه، لأناااه فااي 

أو إلاى ما القانون أو اللوائح المعمول بها في مكان الاستلام تسليم البضائع إلى سلطة 
حيااث ماان الماارجح أن  ؛والوضااع الأكثاار احتمااالًا فااي ميناااء التسااليمطاارف ثالااث آخاار، 

في هذه الحالة، ستكون تلاك السالطة أو فيكون هناك سيطرة من قبل موظفي الجمارك. 
، وماان ثاام لاان تكتسااب ولية الطاارف الثالااث هااي تلااك التااي تفرضااها اللااوائح الرقابيااةئمساا

 

)1( UNCITRAL, Report of Working Group III (Transport Law) on the 

work of its nineteenth session, New York, 16-27 April 2007, UN Doc 

A/CN9/621, p.p.29-30 
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التاي  الطرفياةا تكاون هاذه الكياناات هاي محطاات النقال عاادةً ماو . وصف الطرف المنفذ 
ا خطياارًا و تاتحكم بهااا الكياناات العامااة حصاريًا.  يوضااح تادخل هااذه الكياناات العامااة فراغاً

في النظاام الموحاد الموصاوف فاي قواعاد روتاردام، وقاد يكاون مان الضاروري النظار فاي 
قاد يكاون و الجديادة.  ةالاتفاقياطرق لحل هذا الانقص فاي التسلسال فاي التعاديل بعاد نفااذ 

ماان الممكاان الاسااتفادة ماان العماال الااذي تؤديااه اتفاقيااة الأماام المتحاادة الخاصااة بمساائولية 
، بشارط تنقيحهاا ساابق الإشاارة إليهاامشغلي محطاات النقال الطرفياة فاي التجاارة الدولياة 

 .(1)لمواءمتها مع قواعد روتردام

الغاارا ماان مثاال هااذا النظااام القاباال لاام يكاان ونتيجااة لمااا ساابق، يمكننااا القااول بأنااه 
ولية، هاو التارويج لاتفاقياة كاملاة ئللتعديل مان البااب إلاى البااب، فيماا يتعلاق بفتارة المسا

متعددة الوساائط، بال إنشااء نظاام بحاري يعكا  الواقاع التجااري الحاالي المتمثال فاي أن 
 .(2)النقل البحري يسبقه عادة أو متبوعة بوسيلة نقل أخرى 

معقد للغاية ويحتوي على  1/7التعريل الوارد في المادة   ننا القول بأنوأخيرًا، يمك
وبالتالي فيما يتعلق بتحديد الطارف المنفاذ البحاري، قاد تنشاأ المشااكل التالياة:   .غموا 

أولًا، المشكلة الرئيسية والأهم هي أن التعريال لا يقادم إجاباة واضاحة عان الساؤال عان 
التعهاد بتنفياذها مان قبال الطارف الثالاث. بينماا يشاير   أي التزامات الناقل يتم تنفيذها أو
إلاااى الالتزاماااات الأساساااية للناقااال فاااي الماااادة  1/6تعريااال الطااارف المنفاااذ فاااي الماااادة 
 

)1( Bulut,(B.), Identification of the Parties Under the Rotterdam Rules, 

PhD thesis, School of law- University of Southampton, 2015, p.164. 

 )2( Djadjev,(I.N.), Op.Cit, p.80. 
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يشااااير أولًا إلااااى مفهااااوم  1/7، فااااإن تعرياااال الطاااارف المنفااااذ البحااااري فااااي المااااادة 13/1
الطرف المنفذ البحاري الطرف المنفذ، ثم يستخدم عبارة "أي التزامات الناقل". نظرًا لأن 

فئاااة فرعياااة للطااارف المنفاااذ، فلاااي  مااان الواضاااح ماااا إذا كانااات عباااارة "أي مااان التزاماااات 
، أو أي التزامااات للناقاال 1/6الناقاال" تشااير إلااى أي التزامااات للناقاال مدرجااة فااي المااادة 

المشااار إليهااا بموجااب الاتفاقيااة. وللأسااف، فااإن تاااريخ الصااياغة لا يساااعد بشااكل كااافٍ 
هذا الغموا من شأنه أن يخلق حالة من عدم اليقين، و .  واضعي الاتفاقيةة  في فهم ني

على سبيل المثاال، فالتصنيف وأحواا بناء السفن.  هيئات لا سيما فيما يتعلق بموقف 
 أصحاب الحق فاي البضااعةعندما يكون الناقل مفلسًا أو لي  لديه أصول كافية، فإن 

نظارًا و مانهم.  التعويضاات ح أن يساتردوا تميل نحو مقاضاة الأشخاص الاذين مان المارج
التصنيف وأحواا السفن ستكون جذابة لمصالح الشحن،   هيئات لظروفها المالية، فإن  

ولكن ما إذا كانت تندر  ضمن تعريل الطرف المنفذ البحري وبالتالي يمكن مقاضاتها 
لمحاكم. بموجب الاتفاقية، فإن ذلك يعتمد على كيفية تفسير التعريل المعيب من قبل ا

وبالتالي، إذا دخلت قواعد روتردام حيز التنفيذ، فلن يكون من السهل تحديد ما إذا كاان 
الطارف الثالاث يااؤدي أو يتعهاد باأداء الالتزامااات الصاحيحة للناقال، ليصاابح طرفااً منفااذاً 

 .(1)1/7بحرياً وفقاً للمادة 

 

 )1( Bulut,(B.), Op.Cit, p. 237. 
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  الثاني  المبحث
 التزامات الطرف المنفذ البحري 

 وتقسيم:تمهيد 

الابتكاااارات الرئيساااية لقواعاااد روتاااردام هاااو بااالا شاااك النظااار فاااي دور أهااام إن أحاااد 
ا فااااي تنفيااااذ  يشاااااركون المشااااغلين الااااذين   .عقااااد النقاااال ماااان خاااالال ماااانحهم وضااااعًا قانونيااااً
ا علااايهم مجموعاااة مااان تفااارا و ، طائفاااة مااان الحقاااوق الاتفاقياااة  هموبالتاااالي، تمااانح أيضاااً

 .تزامات لالا

ا ماان واجبااات  يشااارك الطاارف المنفااذ  قواعااد روتااردام /أ( ماان1/6)وفقااا للمااادة ف " أيااً
الناقاااال بمقتضااااى عقااااد النقاااال فيمااااا يتعلااااق بتساااالم البضااااائع أو تحميلهااااا أو مناولتهااااا أو 

وماااان ثاااام ". ....تسااااتيفها أو نقلهااااا أو حفظهااااا أو الاعتناااااء بهااااا أو تفريغهااااا أو تسااااليمها
تتضاامن هااذه المااادة التزامااات محااددة علااى عاااتق الناقاال، والتااي يمكاان أن يااتم تفااويض 

ا منهاااا ( مااان ذات 13/1)الماااادة  نصااات  ،عااالاوة علاااى ذلاااكو . الطااارف المنفاااذ بااا داء أياااً
يقااوم الناقاال أثناااء ماادة مساائوليته.....  علااى النحااو التااالي: " القواعااد علااى قائمااة مشااابهة

والعناياااة بهاااا وتفريغهاااا  وحفظهاااا ونقلهااااوتساااتيفها  مناولتهااااو البضاااائع وتحميلهاااا  بتسااالم
( ماان ذات الاتفاقيااة علااى 14كمااا نصاات المااادة )". علااى نحااو ملائاام وبعنايااة وتسااليمها

التزامات معينة تنطبق على الرحلة البحرية وبمقتضاها " يكون الناقل ملزمًا قبل الرحلاة 
اجبة من أجال: )أ( جعال السافينة صاالحة البحرية وفي بدايتها وأثناءها، ببذل العناية الو 

ل بحاااار والإبقااااء عليهاااا كاااذلك. )ب( وتطقااايم السااافينة وتزويااادها بالمعااادات والإمااادادات 
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على النحو الملائم وإبقائها مطقمة ومزودة بالمعدات والإمدادات على هذا النحاو طاوال 
ئع، وماا يااوفره الرحلاة. ) ( وجعاال عناابر الساافينة وساائر أجزائهااا التاي تنقاال فيهاا البضااا

الناقاال ماان حاويااات تنقاال البضااائع فيهااا أو عليهااا، مهيااأة وآمنااة لتلقااي البضااائع ونقلهااا 
 والحفاظ عليها والإبقاء عليها كذلك".

علاى عادد معاين مان الالتزاماات التاي تثقال كاهال  تانص قواعد روتردام وبهذا، فإن 
كااان المقصااد وتسااليمها الناقاال، مااع الالتاازام الأساسااي المتمثاال فااي "نقاال البضااائع إلااى م

تمتاد و . (14، 13) تينالمااد فاي (، وتضايف "التزاماات خاصاة" 11م" )المرسل إليهإلى  
هااذه الالتزامااات طااوال ماادة النقاال، بمااا فااي ذلااك مرحلتااي مااا قباال الشااحن وبعااده بوسااائل 

 أخرى غير البحر. 

مااان أجااال الاااتمكن مااان تحليااال الالتزاماااات التاااي تقاااع علاااى عااااتق الطااارف المنفاااذ و 
ماان الضااروري فحااص الالتزامااات التااي تقااع علااى عاااتق كااان ، وتحديااد نطاقهااا ري البحاا

تعريااال الطااارف المنفاااذ  علاااى النحاااو الساااابق ذكاااره؛ حياااث إن الناقااال بموجاااب الاتفاقياااة
الأخيار يتادخل فاي أداء عقاد النقال مان أجال الوفااء بواحاد  أنيانص علاى البحري نفسه  

المنطقاي أنهاا تخضاع للالتزاماات  ان مانكاأو أكثر من التزامات الناقل المتعاقد. لذلك، 
ن التزاماتااه فااإفيمااا يتعلااق بااالطرف المنفااذ البحااري، . بيااد أنااه، المفروضااة علااى الأخياار

 محدودة فقط خلال الجزء البحري من النقل. 

وأخياارًا، يثااور التسااا ل حااول نطاااق التزامااات الطاارف المنفااذ البحااري، فهاال تشاامل 
قتصاار فقااط علااى التزاماتااه الأساسااية المنصااوص جميااع التزامااات الناقاال أم أن الأماار ي
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 ( من ذات الاتفاقية.13/1( من الاتفاقية، وكذلك المادة )1/6عليها في المادة )

وساااانعرا أولًا لالتزامااااات الناقاااال، ثاااام لنطاااااق التزامااااات الطاااارف المنفااااذ البحااااري، 
ا فاي وهاذا ماا سانعرا لاه ت وأخيرًا، للتكري  لمبدأ الحرياة التعاقدياة فاي عقاد النقال. باعاً

 مطالب ثلاثة على النحو التالي:

 المطلب الأول: التزامات النا  .

 المطلب الثاني: نطاق التزامات الطرف المنفذ البحري.

المطلرررب الثالرررث: التكرررريل لمبررردأ الحريرررة التعا د رررة فررري عقرررد النقررر  البحرررري 
 للب ا ع.

 

 المطلب الأول 
 التزامات النا    

جاوهر مكاان المقصاد وتساليمها إلاى المرسال إلياه يُمثال مان  إذا كان نقل البضااعة
عقااد النقاال؛ فااإن ثمااة التزامااات سااابقة علااى الشااروم فااي تنفيااذ الرحلااة والتحاارك بالساافينة 
يتحتم على الناقل القيام بها، بعضها يتعلق بالسفينة ذاتها، وبعضاها يتعلاق بالبضااعة، 

لتازام بالمحافظاة علاى البضاااعة فاإذا وفاى بهاذه الواجباات، تبادأ عملياة النقال ويساتمر الا
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 .(1)حتى يتم التفريغ والتسليم الذي ينتهي به عقد النقل

ا علاااى ماااا نقااادم، سااانقوم ا  وترتيباااً بتقسااايم الالتزاماااات الملقااااة علاااى عااااتق الناقااال وفقاااً
، والتزامااااات الناقاااال المتعلقااااة تعلااااق بالبضااااائع المنقولااااةتلتزامااااات ا لقواعااااد روتااااردام إلااااى

 ما سنعرا له تباعًا في فرعين متتاليين على النحو التالي:. وهذا السفينةب

 الفرع الأول 
 التزامات تتعلق بالب ا ع المنقولة  

إلااى مكااان المقصااد وتسااليمها إلااى  محاال عقااد النقاال لبضااائعالناقاال بنقاال اقيااام إن 
يشاااكل جاااوهر عقاااد الملقاااى علاااى عااااتق الناقااال، و الالتااازام الأساساااي  يُمثااال المرسااال إلياااه

ا لااانص الماااادة ). النقااال ا بأحكاااام هاااذه 11فوفقاااً ( مااان قواعاااد روتاااردام " يقاااوم الناقااال، رهناااً
ا لأحكاااام عقاااد النقااال، بنقااال البضاااائع إلاااى مكاااان المقصاااد وتساااليمها إلاااى  الاتفاقياااة ووفقاااً

 المرسل إليه".

ويتخلل تنفيذ عقد النقل عدة مراحل، تمر البضاعة من خلالها بعدة عملياات ذات 
بدايااة يجااب علااى الناقاال اسااتلام البضاااعة فااي الزمااان والمكااان طااابع فنااي فااي أغلبهااا، ف

المحددين لذلك، ثم شحن البضاعة وتستفيتها في عنابر السفينة، وصولًا إلى نقلهاا إلاى 
مينااااء الوصاااول، حيااااث تجاااري العمليااااات الساااابقة بطريقااااة عكساااية، فيااااتم تفريغهاااا ماااان 

 

،  1999النهضة العربية، القاهرة،  ، قانون التجارة البحرية، دار  د/ محمود مختار أحمد بريري (  1) 
 . 333ص
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 .(1)ي المكان المتفق عليهالسفينة، وأخيرًا، تسليمها إلى صاحب الحق في استلامها ف

واتسااااقًا ماااع التطاااورات فاااي مجاااال النقااال البحاااري للبضاااائع وظهاااور النقااال متعااادد 
الوساااائط، والنقااال بالحاوياااات. فقاااد وساااعت قواعاااد روتاااردام مااان الالتزاماااات الملقااااة علاااى 

: " يقاوم الناقال أثنااء علاى أن( من ذات القواعاد 13/1)عاتق الناقل. وقد نصت المادة  
حميلها ومناولتها وتستيفها ونقلها وحفظهاا والعناياة مدة مسئوليته..... بتسلم البضائع وت

 .بها وتفريغها وتسليمها على نحو ملائم وبعناية"

 

ولا يمكاان وصااف الالتزامااات السااابق ذكرهااا بأنااه ماان قبياال الالتزامااات الأساسااية؛ 
حيث أجازت الفقرة الثانية من ذات المادة نقل بعض هذه الالتزامات إلى عاتق الشاحن 

 ليتولى مسئولية القيام بها وتحمل نتائجها. لمستندي أو المرسل إليهأو الشاحن ا

 

 الفرع الثاني 
 بالسفينة  التزامات النا   المتعلقة  

ا لاانص المااادة ) ( ماان 14هناااك واجبااات معينااة تنطبااق علااى الرحلااة البحريااة، فوفقااً
ا، قباال الرحلااة البحريااة وفااي باادايتها وأثنائهااا، بباااذل  قواعااد روتااردام " يكااون الناقاال ملزمااً

 

، الجديد في التزامات الناقل البحري وفقا لأحكام قواعد روتردام: دراسة  د/ محمد محمود خلي (  1) 
الفقه والقانون، عدد  المصري والكويتي، مجلة  الدولية والقانونين  الاتفاقيات  ،  2020،  91مقارنة مع 

 . 109ص 
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)أ( جعل السفينة صالحة ل بحار والإبقاء عليهاا كاذلك. )ب( العناية الواجبة من أجل:  
المعااادات والإمااادادات علاااى النحاااو الملائااام وإبقائهاااا مطقماااة وتطقااايم السااافينة وتزويااادها ب

ومزودة بالمعدات والإمدادات على هذا النحو طوال الرحلاة. ) ( وجعال عناابر السافينة 
وسااائر أجزائهااا التااي تنقاال فيهااا البضااائع، ومااا يااوفره الناقاال ماان حاويااات تنقاال البضااائع 

 الحفاظ عليها والإبقاء عليها كذلك".فيها أو عليها، مهيأة وآمنة لتلقي البضائع ونقلها و 

طاااوي بالضااارورة علاااى نقااال ينعقاااد نقااال البضاااائع الخاضاااعة للاتفاقياااة ولماااا كاااان 
مااان المهااام تحميااال الناقااال المتعاقاااد كاااان البضاااائع عااان طرياااق البحااار. ونتيجاااة لاااذلك، 

الالتااازام تحقياااق الالتزاماااات المتعلقاااة بالسااافينة. بمعناااى أن هاااذه الالتزاماااات تشاااارك فاااي 
ي بنقل البضائع إلى مكان التساليم المقصاود. وبقادر ماا يتعلاق الأمار باالأطراف الأساس

 ومسااتأجر الساافينة بالماادة الفعلاايالمنفااذة البحريااة، فااإن هااذا الالتاازام يتعلااق أكثاار بالناقاال 
 .(1)بقدر ما يضمن الأخير الحركة البحرية للبضائع بدلًا من الناقل المتعاقد 

من قواعد روتردام هو تكارر مشاابه لانص  14دة ولأول وهله، يُلاحت أن نص الما
( ماان قواعااد لاهاااي التااي تاانص علااى أنااه " علااى الناقاال قباال الرحلااة وفااي 3/1المااادة )

 -جعاال الساافينة صااالحة للملاحااة. ب  -باادايتها أن يتخااذ العنايااة المناساابة ماان أجاال: أ
ات وكافااة جعاال العنااابر وغاارف التبريااد والثلاجاا -تهيئااة الساافينة وتجهيزهااا وتموينهااا.  

أجااازاء السااافينة التاااي تشاااحن فيهاااا البضااااعة لاساااتلامها ونقلهاااا وحفظهاااا". بياااد أن هنااااك 
 بعض الاختلاف.

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.43. 
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الالتاازام الملقااى علااى عاااتق الناقاال هااو أن : وتجاادر الإشااارة إلااى طبيعررة الالتررزام -
/ز( 17/3التاازام ببااذل عنايااة ولااي  تحقيااق نتيجااة، ويؤكااد ذلااك مااا نصاات عليااه المااادة )

مان هاذه  1وتردام " يعفى الناقل من كامل مسئوليته التي تقضاي بهاا الفقارة من قواعد ر 
وجااود عيااوب خفيااة يتعااذر اكتشااافها ببااذل  -المااادة أو ماان جاازء منهااا، إذا أثباات..... ز

/ب( مااان ذات الماااادة باااأن " يكاااون 5العناياااة الواجباااة". وكاااذلك ماااا نصااات علياااه الفقااارة )
ا.... ب  أناااه أوفاااى  -لناقااال مااان إثباااات أن .... ب ولااام ياااتمكن ا -الناقااال مسااائولًا أيضاااً

 ".14بواجبه المتعلق ببذل العناية الواجبة بمقتضى المادة 

مااان الناقااال كمحتااارف أن  : إن الااانص الساااابق يتطلاااب نطررراق الالترررزام الموضررروعي
لباااي جميااااع المتطلباااات الحديثااااة مااان حيااااث يكاااون قااااادرًا علاااى تااااوفير سااافينة تشااااغيلية تُ 

يتكفاال بنقلهااا، ماان  بضاااعةالمعاادات والأطقاام والمساااحات التااي تتكيااف مااع طبيعااة كاال 
وبعباااارة أخااارى، يشااامل هاااذا  أجااال حملهاااا خاااار  حركاااة البضاااائع مااان مكاااان إلاااى آخااار.

الالتزام من ناحية ضمان الصلاحية المادية ل بحار للسافينة ذاتهاا، ومواجهاة الأخطاار 
اللازمااة لاادخول وخاارو   حريااة المعتااادة، عاالاوة علااى طاااقم الساافينة المؤهاال ووثائقهاااالب

. وماان ناحيااة أخاارى، الصاالاحية التجاريااة لنقاال الساافينة ماان المااوان  التااي تتعاماال معهااا
البضائع المتفق عليها محل عقد النقل. فقد تكون السفينة صاالحة للملاحاة مان الناحياة 

ناحية التجارية صالحة لحمل البضائع المتفق عليها والتي المادية، لكنها لا تكون من ال
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 .(1)قد تحتا  تجهيزات معينة لحملها

كان من الضاروري مراعااة تطاور فقد  أيضًا الحاويات،  واجب العناية ليشمل  ويمتد  
عناادما دخلاات و التجااارة البحريااة لفاارا واجااب العنايااة علااى الناقاال، عناادما يقاادم حاويااة. 

فيسابي هاذا -فيذ، لم تكن الحاوياة موجاودة ولام تأخاذ قواعاد لاهاايقواعد لاهاي حيز التن
والأجزاء الأخرى مان السافينة، يجاب  العنابرالتطور في الحسبان. لذلك، بالإضافة إلى 

على الناقل أيضًا التأكد من أن الحاويات التي يوفرها مناسبة لطبيعة البضاعة لضمان 
 .انقلها بحرً 

ف مااا نصاات عليااه قواعااد لاهاااي بشااأن واجااب : علااى خاالانطرراق الالتررزام الزمنرري
 

للملاحة. راجع:  (  1)  بإعداد سفينة صالحة  الناقل  التزام  التفصيل حول  د/ وليد خالد ولمزيد من 
الناقل  عطية لالتزام  القانونية  الجوانب  بين   البحري ،  مقارنة  دراسة  للملاحة:  صالحة  سفينة  بإعداد 

وقواعد همبور ، مجلة المحقق الحلي للعلوم القانونية والسياسية،   يقواعد التجارة البحرية وقواعد لاها 
 وما بعدها؛  335، ص 2013،  1، م 5جامعة بابل، مج   -كلية القانون 

- Kassem,(A.H.), The Legal Aspects of Seaworthiness-Current Law and 

Development, Ph.D  Thesis, University of Wales, 2006. Available at: 

https://discovery.ucl.ac.uk/id/eprint/6988/1/6988.pdf & Girvin,(S.), The Obligation 

of Seaworthiness: Shipowner and Charterer, NUS Working Paper 2017/019 

NUS Centre for Maritime Law Working Paper 17/11, 2017, p. 6 et seq. & 

Hornopparat,(L.) and Na Nakorn,(P.N.), The Relevancy of 

Seaworthiness and its Deviation in the 21st Century, International Journal of 

Crime, Law and Social Issues, Vol. 4, No. 2, 2017. Available 

at: https://ssrn.com/abstract=3261764   

https://discovery.ucl.ac.uk/id/eprint/6988/1/6988.pdf
https://ssrn.com/abstract=3261764
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ا محاادودًا ماان الناحياااة الزمنيااة ملقااى علاااى  العنايااة محاال البحااث مااان حيااث كونااه التزاماااً
 العناياااةواجاااب عااااتق الناقااال فاااي الفتااارة ماااا قبااال الرحلاااة وفاااي بااادايتها فقاااط. إذا أصااابح 

ا مساتمرًا فاي قواعاد روتاردام ، لام بالعناياةم . وبالتاالي، فاإن الالتازاالمنصوص عليه التزاماً
مااارح باسااتمرار طااوال ماادة يولكاان يجااب أن  .يعااد محاادودًا "قباال الرحلااة وفااي باادايتها "

الرحلة البحرية. وهذا ما يبرره من ناحية حقيقاة أن اللاوائح الدولياة تحادد المعاايير الادنيا 
نتيجة لذلك، يجب على الناقل التأكاد مان أن السافينة التاي و الملزمة لأي مشغل سفينة.  

ا أن البضااائع ا لتااي يعماال بهااا تفااي بجميااع المتطلبااات ماان حيااث الساالامة والأماان وأيضااً
تتعاماال معهااا ساايتم نقلهااا فااي ظااروف جياادة. ماان ناحيااة أخاارى، فااإن اسااتمرارية واجااب 

ا حقيقااااة أنااااه، نظاااارًا لل تطااااورات مسااااتجدات والرعايااااة الناقاااال طااااوال الرحلااااة تباااارره أيضااااً
 بعيدة.  ات الاحتفاظ بالسيطرة على سفينته من مساف للناقل التكنولوجية، يمكن

معرفة أي من الناقل  هنا يثور التسا ل حولفوفيما يتعلق بالطرف المنفذ البحري، 
وحيااث أنااه لمااا كااان ساايُطلب منااه ممارسااة العنايااة الواجبااة   الفعلاايالمتعاقااد أو الناقاال 

الأمار الاذي يمكنناا معاه وبالتاالي لا يمكان تفويضاه.  طبيعاة شخصاية  ذو  العنايةواجب  
ان الناقال الفعلاي هاو هاو الملتازم بهاذا الواجاب. بياد أناه لماا كا  المتعاقاد الناقل  القول بأن  

ا هااذا الالتاازام قااد تاام نقلااه فماان المنطقااي القااول بااأن  ماان يقااوم بالرحلااة إلااى الناقاال أيضااً
لذلك، سيكون كلاهما ملزمًا بهذا الالتازام. ومماا يزياد مان حادة مساألة مان يقاع و .  الفعلي
عاااااتق هااااذا الالتاااازام إزالااااة الخطااااأ البحااااري كحالااااة مسااااتثناة فااااي قواعااااد روتااااردام.  عليااااه
  .ختصار، فإن قواعد روتردام تعزز واجب العنايةوبا

فااإن واجااب ، قواعااد روتاارداموعلااى عكاا  بعااض الالتزامااات المنصااوص عليهااا فااي 
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أحاااد الالتزاماااات التاااي لا يمكااان للناقااال والشااااحن ترتيبهاااا بشاااروط  العناياااة اللازماااة يمثااال
لواجاب علاى . علاوة على ذلاك، فاإن أي إخالال باالالتزام ا79المادة وفقًا لنص  تعاقدية  

 مسئولية على الناقل والطرف المنفذ البحري  ، يرتب تقديم سفينة صالحة للملاحة

وجاادير بالااذكر أن التشااريعات الوطنيااة ومنهااا التشااريع المصااري قااد نااص صااراحة 
( مااان قاااانون 214علاااى الالتااازام بإعاااداد سااافينة صاااالحة للملاحاااة، فقاااد نصااات الماااادة )

علاااى الناقااال إعاااداد السااافينة علاااى أن " 1990لسااانة  8التجاااارة البحرياااة المصاااري رقااام 
السااافر المتفااااق علياااه ونقاااال نااااوم وتجهيزهاااا بمااااا يلااازم لتكااااون صاااالحة للملاحااااة ولتنفيااااذ 

البضااااعة التاااي تشاااحن فيهاااا، وعلياااه إعاااداد أقساااام السااافينة المخصصاااة للشاااحن لتكاااون 
وتجدر الإشارة إلى أن الصلاحية المشار إليها  ."صالحة لوضع البضاعة فيها وحفظها

تشاااامل زاويتااااين، الأولااااى هااااي الصاااالاحية لتنفيااااذ الرحلااااة المتفااااق عليهااااا، والثانيااااة هااااي 
الصلاحية من ناحية البضاعة المتفق على شحنها. وهو التزام بتحقيق نتيجة، لا يكفي 

 .(1)الناقل تذرعه بأنه بذل الهمة الكافية لجعل السفينة صالحة للنقل

 

 

 

 

 . 334، المرجع السابق، ص د/ محمود مختار أحمد بريري ( 1) 
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 المطلب الثاني 
 نطاق التزامات الطرف المنفذ البحري  
أي ( من قواعد روتردام إلى الطرف المنفذ، عرفته بأناه 1/6عندما أشارت المادة )

ا ماان واجبااات الناقاال بمقتضااى عقااد  شااخص غياار الناقاال يااؤدي أو يتعهااد بااأن يااؤدي أيااً
أو تساتيفها أو نقلهاا أو حفظهاا النقل فيما يتعلق بتسلم البضائع أو تحميلها أو مناولتهاا 

أو الاعتنااااء بهاااا أو تفريغهاااا أو تساااليمها، متاااى كاااان ذلاااك الشاااخص يتصااارف، بصاااورة 
 ". مباشرة او غير مباشرة، بناء على طلب الناقل أو تحت إشراف الناقل أو سيطرته

ا لاانص المااادة )و  ( ماان قواعااد روتااردام فااإن الطاارف المنفااذ البحااري " يعنااي 1/7وفقااً
ذ، ما دام يؤدي أو يتعهاد باأن ياؤدي أياا مان واجباات الناقال أثنااء فتارة ماا أي طرف منف

 "....بين وصول البضائع إلى ميناء تحميل السفينة ومغادرتها ميناء تفريغ السفينة. 

ا لااااااانص الماااااااادة ) " يقاااااااوم الناقااااااال أثنااااااااء مااااااادة ( مااااااان ذات القواعاااااااد 13/1وطبقاااااااً
وتستيفها ونقلهاا وحفظهاا والعناياة بهاا   مسئوليته..... بتسلم البضائع وتحميلها ومناولتها
 وتفريغها وتسليمها على نحو ملائم وبعناية".

ويمكنناااا أن نساااتنتج مااان الماااواد الثلاثاااة الساااابقة، أن الطااارف المنفاااذ البحاااري هاااو 
ا مان واجباات الناقالالشخص الذي  ، وخصصات بعاد ذلاك يؤدي أو يتعهد باأن ياؤدي أياً

(. ومان 13/1النص علاى نفا  الالتزاماات فاي الماادة )عدد من الالتزامات، ثم أعادت  
ثاام، يمكاان القاااول بااأن جميااع الالتزاماااات الأخاارى للناقااال غياار تلااك المدرجاااة فااي الماااادة 

 (، لا يدخل في عداد الالتزامات التي يمكن أن يقوم بها الطرف المنفذ.13/1)
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و يتعهاد ولما كان الطرف المنفذ البحري هو طرف منفذ فاي المقاام الأول، ياؤدي أ
أثناااء فتاارة مااا بااين وصااول البضااائع إلااى ميناااء تحمياال بااأداء أي ماان التزامااات الناقاال، 

( لاام 1/6. إلا أن الاانص علااى خاالاف المااادة )الساافينة ومغادرتهااا ميناااء تفريااغ الساافينة
يستتبع بعد النص على أي من واجبات الناقل، حصر الأمر على التزاماات معيناة كماا 

 كورة.هو وارد في المادة المذ 

وعليه، فإن عباارة " أي مان التزاماات الناقال" هال ستقتصار بالنسابة للطارف المنفاذ 
البحري كما هاو الحاال فاي تعريال الطارف المنفاذ أم أنهاا ساوف تمتاد لبااقي الالتزاماات 
الأخرى المنصوص عليها في الاتفاقية بشاكل منفصال، كالالتزاماات المنصاوص عليهاا 

ساافينة صااالحة ل بحااار والحفاااظ  ل والمتعلقااة بتااوفير( علااى ساابيل المثااا14فااي المااادة )
. وبعبارة أخرى، هل يقتصار فهام العباارة الساابقة علاى المفهاوم الضايق الاوارد فاي عليها
الطارف واضعي الصياغة قد استبعدوا عمدًا مان تعريال (. ومن ثم، فإن 13/1المادة )
ينة صاااالحة جمياااع الأشاااخاص الاااذين يشااااركون فاااي صااانع والحفااااظ علاااى الساااف المنفاااذ 

أم ياااتم  .(1)وغيااارهم وماااوردو المحركاااات ، أحواا بنااااء السااافن، والمهندساااون كااال بحاااار 
 تفسيرها تفسيرًا موسعًا بحيث يشمل جميع الالتزامات الملقاة على عاتق الناقل.

ا لااانص الماااادة) ( مااان قواعاااد روتاااردام " يتحمااال الطااارف المنفاااذ البحاااري 19/1ووفقاااً
 

يذهب جانب من الفقه إلى القول بأن الصلاحية ل بحار مرتبطة ارتباطًا وثيقًا بالتزامات "حمل ( 1) 
بالبضائع" "العناية  و  تتعلق   .البضائع"  التزامات  بأداء  يتعهد  أو  يؤدي  الذي  الشخص  فإن  وبالتالي 

 بصلاحية السفينة ل بحار يقع أيضًا ضمن تعريل الطرف المنفذ. راجع:
 - Bulut,(B.), Op.Cit, p.165.  
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على عاتق الناقل بمقتضاى الاتفاقياة...". وأضاافت الفقارة الواجبات والمسئوليات الملقاة  
الثالثة من ذات المادة المذكورة بأن " يكون الطرف المنفذ البحري مسائولًا عان الإخالال 
بواجباته بمقتضى هذه الاتفاقية بسبب أفعال يقادم عليهاا أو يغفلهاا أي شاخص كاان قاد 

 لنقل..."عهد إليه بأداء أي من واجبات الناقل بمقتضى عقد ا

بتبنااي أي ماان التفساايرين. ولهااذا، النتيجااة تختلااف بشااكل كبياار وماان المساالم بااه أن 
حااال هاااذه المشاااكلة الصاااعبة للغاياااة يتطلاااب توجيهاااات قضاااائية وأكاديمياااة واساااعة فاااإن 
 .(1)النطاق

يمكاان التوصاال إلااى نتيجااة معقولااة ماان ويااذهب جانااب ماان الفقااه إلااى القااول، بأنااه 
بدلًا من مجرد النظر في العبارة "بالقدر الاذي ياؤدي أو  ككل، 1/7خلال تفسير المادة  

يتعهاااد باااأداء أي مااان التزاماااات الناقااال ". لتحدياااد أي التزاماااات الناقااال يجاااب أدا هاااا أو 
، هنااك مرحلتاان: أولًا، يجاب 1/7الاضطلام بها للوفااء بالمتطلباات الاواردة فاي الماادة 
ا منفااذًا عاان طريااق أداء أو التع المدرجااة  هااد بااالالتزام الالتزامااات أن يكااون الشااخص طرفااً

إذا لم ينفذ الشخص أو يتعهاد باأداء أي مان الالتزاماات المنصاوص . ف13/1في المادة  
، فلا يمكن تصنيفه علاى أناه طارف منفاذ بحاري، حتاى لاو كاان 13/1عليها في المادة  

يااؤدي أو يتعهااد بااأي التزامااات أخاارى للناقاال. وذلااك لأنااه فااي حالااة فشاال الشااخص فااي 
لذلك، على و كطرف منفذ، لا يتم استيفاء الشرط الأول لكونه طرفًا منفذاً بحريًا.   التأهل

سااابيل المثاااال، لا يمكااان تصااانيف حاااوا بنااااء السااافن الاااذي يضااامن صااالاحية السااافينة 

 

 )1( Atamer,(K.), Op.Cit, p. 475. 
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ل بحار، أو الشاخص الاذي يصادر مساتند النقال، علاى أناه طارف منفاذ ولا طارف منفاذ 
ي المرحلة الثانية. أي ماا دام ياتم تنفياذ للانخراط في أي أنشطة أخرى للناقل فو بحري.  

ا 13/1أو تنفيااذ أي ماان الالتزامااات الااواردة فااي المااادة  ، وبالتااالي يصاابح الشااخص طرفااً
منفااااذاً، يجااااب أن يااااؤدي المزيااااد ماااان الأداء أو التعهااااد بااااأداء الالتاااازام الالتزامااااات غياااار 

رف المنفذ لا تمنع هذا الشخص من الوقوم ضمن مفهوم الط  13/1المدرجة في المادة  
 . (1)البحري 

ولية الطارف المنفاذ البحاري وتانص علاى أن ئ، التاي تانظم مسا19يبدو أن الماادة  و 
وليات المفروضاة علاى الناقال بموجاب ئالطرف المنفذ البحري "يخضع للالتزامات والمسا

على سبيل المثال، بافتراا أن مالك السفينة، الذي فهذه الاتفاقية"، تدعم هذا التفسير.  
لي  هو الناقال، يتعهاد بنقال البضاائع بنااءً علاى طلاب مباشار مان الناقال. يعتبار حمال 

ا  ، وبالتالي يصابح مالاك/أ6/ 1البضائع أحد الالتزامات الواردة في المادة   السافينة طرفاً
ا باالمعنى المقصاود فاي  ا منفاذًا بحرياً منفذاً، وبسبب تاأثير التقيياد الجغرافاي، يصابح طرفاً
الاتفاقية. بصفته طرفاً منفاذاً بحريااً، يمكان لمالاك السافينة أن ياؤدي أو يتعهاد باأداء أي 

علااى ساابيل المثااال، يمكاان أن ف .13/1التزامااات أخاارى للناقاال غياار المدرجااة فااي المااادة 
ا للماادة ئتعهد بإصادار مساتند نقال، وإذا فشال، فسايكون مساي . لاذلك، تضامن 19ولًا وفقاً

أناه عنادما يكاون الشاخص ماؤهلًا كطارف منفاذ بحاري، فإناه يصابح خاضاعًا  19الماادة 
وليات بموجاب الاتفاقياة. وبالتاالي، إذا فُسارت صاياغة ئلأي من الناقل الالتزامات والمس

 

 )1( Bulut,(B.), Op.Cit, p.166. 
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 .م الطرف المنفاذ البحاري ضايقًا جادًا أو واساعًا للغاياةككل، فلن يكون مفهو   1/7المادة  
 النقل البحري على أفضل وجه.صناعة هذا التفسير يناسب احتياجات و 

عاااالاوة علااااى ذلااااك، ماااان الماااارجح أن تتااااأثر التزامااااات الأطااااراف المنفااااذة البحريااااة و 
 بالترتيبات التعاقدية للأطراف المتعاقدة.

البحاااري،  المنفااذ فيمااا يتعلااق بالتزامااات الطاارف ويااذهب جانااب ماان الفقااه إلااى أناااه 
بطريقاااة مناسااابة أن يتصااارف تنفياااذ عقاااد النقااال لفاااي كااال مااارة يتااادخل فيهاااا علياااه يجاااب 
بااين وصااول  الزمنيااة مااا، وهااذا يعنااي خاالال الفتاارة تااهإلااى نهاي بدايااة تدخلااهماان  وبعنايااة
الساافينة ومغادرتهاااا ماان ميناااء تفرياااغ الساافينة. وماااع ذلااك، فمااان  تحميااالميناااء  البضااائع
جمياع هاذه الالتزاماات المدرجاة، فاإن  يقاوم بتنفياذ   المتعاقاد أناه إذا كاان الناقال    المسلم به
ا، نااقلًا  البحري ما لم يكان    المنفذ الطرف    أوكلهااالالتزاماات التاي  يقاوم بادوره بتنفياذ فعلياً
الطااارف المنفاااذ مااان المحتمااال أن تتاااأثر التزاماااات ف بالإضاااافة إلاااى ذلاااك،و الناقااال. فيهاااا 
 .(1)للأطراف المتعاقدة ةالتعاقدي بالاتفاقات  البحري 

 

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.40. 
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 المطلب الثالث 
 التكريل لمبدأ الحرية التعا د ة في عقد النق  البحري للب ا ع  
وثاورة فااي  قواعاد روتااردامفااي للنظار  أمارًا لافتااًا الانفتااح علااى الحرياة التعاقديااةيُعاد 

علااى عكاا  الاتفاقيااات السااابقة. تعطااي مكانااة مهمااة لإرادة فهااي ، عااالم النقاال البحااري 
مكملاة، مثال تلاك المتعلقاة بالتزاماات التحميال  أحكامهااالعدياد مان  ف  ،الأطراف المتعاقادة

. ومااان ثااام، يملاااك "FI0S" أو "FI0والتفرياااغ، وهاااي طريقاااة للاعتاااراف بصاااحة البناااود "
الالتزامااات المنصااوص عليهااا فااي الاتفاقيااة، عاان طريااق إدرا  تعااديل الشاااحن والناقاال 

ماان علااى عاااتق الناقاال إلااى شااروط فااي عقااد النقاال تنقاال مخاااطر بعااض هااذه الالتزامااات 
غطاااي حركاااة الاااذي يُ  (1)الكمااايعقاااد ال. عااالاوة علاااى ذلاااك، يُقاااال أناااه فاااي عااااتق الشااااحن

 للأطاااارافالماااارور المتزاياااادة باسااااتمرار لا ساااايما بااااين أمريكااااا الشاااامالية وأوروبااااا، يجااااوز 
  .الخرو  عن معظم أحكام الاتفاقية وبالتالي تنص على بنود استثناء واسعة النطاق

إرادة وإلااااى هنااااا يثااااور التسااااا ل حااااول ماااادى امتااااداد الأثااااار المترتبااااة علااااى إعمااااال 
لالتزامات المفروضة على الأطراف ل  بالنسبة  يل التزاماتهمابشأن تعد  الأطراف المتعاقدة

 

المنصوص  (  1)  الكمي  العقد  الشحن الأمريكي هو أصل  قانون  الخدمة في  الواقع، فإن عقد  في 
بين شركات  المنافسة  الخدمة هو تعزيز  الغرا من عقد  فإن  ذلك،  قواعد روتردام. ومع  عليه في 
النقل من خلال منح الشاحن إمكانية التفاوا على سعر الشحن. وفي الوقت الحاضر، يخضع هذا  

للنظام الإلزامي. بينما يهدف العقد الكمي الوارد في قواعد روتردام العقد الأخ ير بشكل غير مباشر 
 يهدف إلى الخرو  عن النظام الإلزامي.
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  المنفذة البحرية بموجب الاتفاقية 

 الفرع الأول 
 تعدي  نطاق التزامات الأطراف المتعا دم بالاتفاق 

ا لاانص المااادة ) لناقاال والشاااحن علااى ( ماان قواعااد روتااردام " .... يجااوز ل13/2وفقااً
يتولى الشاحن أو الشاحن المستندي أو المرسال إلياه تحميال البضاائع يتفقا على أن  أن  

 . ويُشار إلى ذلك الاتفاق في تفاصيل العقد".أو مناولتها أو تستيفها أو تفريغها

وماان هااذا الاانص السااابق، يجااوز بموجااب اتفاااق بااين الشاااحن والناقاال ومثباات فااي 
ا ماان أصااحاب الحااق فااي البضاااعة كالشاااحن أو الشاااحن المسااتندي  العقااد، أن يتااولى أيااً

، والتااي هااي أو مناولتهااا أو تسااتيفها أو تفريغهاااأو المرساال إليااه مهمااة تحمياال البضااائع 
فاااي الأصااال التااازام ملقاااى علاااى عااااتق الناقااال. وفاااي هاااذا تكاااري  لإعااالاء مبااادأ سااالطان 

 .(1)الإرادة، بشأن تحديد الأطراف لنطاق العقد، وحقوق والتزامات كل طرف

ا شخصاايًا لهاذا الاتفااق، وذلااك بجاواز إبراماه فقااط وقاد حاددت المااادة الما ذكور نطاقاً
تنفياذ  على أن يتولى الشاحن أو الشاحن المستندي أو المرسل إلياه بين الناقل والشاحن

ا موضااوعيًا حيااث يتحاادد  الالتاازام المتفااق عليااه، ولااو بغياار رضااائهم. كمااا حااددت نطاقااً
تحمياال البضااائع أو مناولتهااا أو نطاااق الاتفاااق بالعمليااات المااذكور فقااط والمتمثلااة فااي 

 

لنقل البضائع    2008، التزامات الشاحن ومسؤوليته في قواعد روتردام  د/ رريف محمد  نام(  1) 
،  2011،  1، م19والقانون، أكاديمية شرطة دبي، مجدولياً عبر البحر: دراسة مقارنة، مجلة الأمن  

 . 140ص 
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. وهو نطااق ضايق مقارناة بالعملياات الاوارد ذكرهاا فاي الفقارة الأولاى تستيفها أو تفريغها
والتي يقوم بها الناقل حيث يتضمن علاوة على ماا سابق ذكاره كال مان تساليم البضااعة 

 .(1)وتسليمها، ونقلها وحفظها، على نحو ملائم وبعناية

واعد روتردام بشأن جواز نقل الالتزام بالرص أو التستيف من وقد تم توجيه النقد لق
علاااى عااااتق الناقااال إلاااى الشااااحن؛ حياااث ان هاااذا الالتااازام يتسااام بالطاااابع الفناااي وبصااافه 
خاصااة الاارص الملاحااي الااذي يتعلااق بالمحافظااة علااى ساالامة الساافينة والرحلااة وتااوازن 

 . (2)ت إشرافهوثبات السفينة، وهذا يقع دائمًا على عاتق الربان، ويتم تح

وبموجااب هااذا الشاارط التعاقاادي المشااار إليااه، فااإن الناقاال المتعاقااد وبالتبعيااة الناقاال 
الفعلاي لان يكاون مسائولًا عان الوفاااء بهاذه الالتزاماات. وبالنسابة للطارف المنفاذ البحااري، 
ا منفااذًا ويقااوم بااأداء التاازام ماان التزامااات  فإنااه لاان يكتسااب هااذا الوصااف إلا إذا كااان طرفااً

ل. أمااا إذا كااان يقااوم بهااذا الالتاازام لمصاالحة أصااحاب الحااق فااي البضاااعة فإنااه لاان الناقاا
يكتساااب وصااااف الطاااارف المنفااااذ البحااااري بالنساااابة للعمليااااات المدرجااااة فااااي هااااذا الشاااارط 
التعاقاادي، وإن كااان ساايظل لااه هااذا الوصااف بالنساابة للعمليااات الأخاارى. ويااذهب بعااض 

يتم فصل التزامات الطرف  -تعبيرإذا جاز ال -الوضع صعب لأنهالفقه إلى القول بأن 
لأنظماااة قانونياااة مختلفاااة  ، بإخضااااعهالمنفاااذ البحاااري أثنااااء تدخلاااه لأداء خدماااة معيناااة

 

 ( لمزيد من التفصيل، راجع:1) 
- Bovio,(D.M.), Op.Cit, p. 1202. 

 . 338، المر  السابق، ص د/ محمود مختار أحمد بريري لمزيد من التفصيل، راجع: ( 2) 
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 .(1)لأصحاب الحق في البضاعةاعتمادًا على ما إذا كان يعمل لصالح الناقل أو 

ا علااى  وجاادير بالااذكر أن الالتاازام بالعنايااة الواجبااة، هااو التاازام مسااتمر، ويظاال قائمااً
ا لاااانص المااااادة ) ( ماااان قواعااااد 13/2الاااارغم ماااان الشااااروط التعاقديااااة المتفااااق عليهااااا وفقااااً

ا بفتارة مسا لهاذا الالتازام الماذكوريرتبط النطاق الزمناي روتردام؛ حيث   ا وثيقاً ولية ئارتباطاً
ا لاااذلك، تااام تمدياااد فتااارة الالتااازام و و   .12/3 فاااي الماااادة الناقااال علاااى النحاااو المحااادد  فقاااً

فيساابي، وهااي ا ن تشااتمل -بممارسااة العنايااة علااى البضااائع بالمقارنااة مااع قواعااد لاهاااي
لا تنطباق فقاط  13على مراحل غير بحرية محتملة للرحلة أيضًا. وبالتالي، فإن الماادة 

ا خلال الفترة بين تحميل البضاائع علاى السافينة وتفريغها ا منهاا، ولكنهاا قاد تنطباق أيضاً
خلال الوقت الذي تكون فيه البضائع تحت سيطرة الناقل أو حيازته قبال التحميال وبعاد 

سااتنطبق علااى أي وساايلة نقاال مسااتخدمة بموجااب  13التفريااغ. والنتيجااة هااي أن المااادة 
 وهذا نتيجاة لنطااق الاتفاقياة مان البااب إلاى البااب. وماع ذلاك، تانص الماادة  .عقد النقل

، مماا يجعلاه خاضاعًا للماادة الماذكور  على التحفت على النطااق الموساع للالتازام  13/1
 .بشأن النقل السابق أو اللاحق للنقل البحري  26

وصاااك دولاااي آخااار متعلاااق  روتاااردام فاااي حالاااة وجاااود أحكاااام متضااااربة باااين قواعاااد ف
لتاي تسابق أولوية الصك فيماا يتعلاق باالفترة ا  26أحادي الوسائط، تضمن المادة    بالنقل

التحميل وبعد تفرياغ البضاائع إذا كانات الاتفاقياة أحادياة الوساائط ساتطبق بموجاب عقاد 
منفصل ومباشر بين الشااحن والناقال فيماا يتعلاق بتلاك المرحلاة الخاصاة مان النقال؛ إذا 

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.41. 
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ولية أو وقاااات ئكااااان ياااانص علااااى وجااااه التحديااااد علااااى مسااااؤولية الناقاااال أو تحديااااد المساااا
الخاارو  عنااه تعاقااديًا علااى حساااب الشاااحن. وماان ثاام، إذا  الاادعوى؛ وإذا كااان لا يمكاان

الاذي يانظم، علاى سابيل المثاال، النقال الباري أو  -كان الصك الادولي أحاادي الوساائط 
يفاااي بهاااذه الشاااروط المسااابقة، يمكااان إعفااااء الناقااال مااان  -بالساااكك الحديدياااة أو الجاااو 

التفرياااغ، وفاااي هاااذه ولية بموجاااب قواعاااد روتاااردام خااالال الفتااارة قبااال التحميااال وبعاااد ئالمسااا
وليته. وتجاادر الإشااارة إلااى ئالحالااة ساايكون ذلااك الصااك الاادولي ا خاار الااذي ساايحكم مساا

لا تمتااد لتشاامل القااوانين الوطنيااة. وعلااى نفاا  القاادر ماان الأهميااة، فااإن  26أن المااادة 
قواعااد روتااردام تفسااح المجااال لاتفاقيااة أحاديااة الوسااائط ذات صاالة، فااي ظاال الظااروف 

قااط فيمااا يتعلااق بالأضاارار الموضااعية التااي حاادثت قباال التحمياال أو الموصااوفة أعاالاه، ف
بدلًا من ذلك، في حالة حادوث الخساارة أو التلاف أو التاأخير فاي التساليم و بعد التفريغ.  

نقال واحادة أو إذا تعاذر تحدياد لحظاة ذلاك الضارر أو الخساارة،   مرحلاةخلال أكثار مان  
هااي كون قواعااد روتااردام تفساا .ات فااي حاوياا المنقولااةوهااو مااا يحاادث عااادةً مااع البضااائع 

 .(1)محل التطبيق في هذه الحالة

( ماان قاانون التجاارة البحاري المصاري رقاام 215/1وتجادر الإشاارة إلاى أن الماادة )
يلتزم الناقل بشحن البضائع في السفينة وتفريغها ماا لام يتفاق علاى "    (2)1990لسنة    8

وبهااذا  ."ونقلهااا وتسااليمها عنااد وصااولهاغياار ذلااك، كمااا يلتاازم باارص البضااائع بالساافينة 
النص يكون المشرم المصري قد ضيق من نطاق الاتفاق على نقل الالتازام باين الناقال 

 

 )1( Djadjev,(I.N.), Op.Cit, p.78. 

 .   1990-5-3تابع، بتاريخ:  18نشر بالجريدة الرسمية، عدد  ( 2) 
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 والشحن، وذلك بحصره فقط على عمليتي الشحن والتفريغ دون غيرهما.

 الفرع الثاني 
 Contrat de volume العقد الكمي  

النقااال البحاااري وكانااات دائماااا حرياااة التعاقاااد هاااي موضاااوم اضاااطراب هائااال فاااي إن 
مركااز الجاادل بااين الشاااحنين والناااقلين. ويعااود النقااام إلااى بنااود الإهمااال، التااي وضااع 

فيسااابي  -ا لهاااا، وقواعاااد لاهااااي وقواعاااد لاهااااي حااادً (1) 1893هاااارتر الأمريكاااي  قاااانون 
وقواعااد هااامبور  التااي اعتماادت فيمااا بعااد. ولااذلك، تسااتند الاتفاقيااات البحريااة إلااى نظااام 

التقليدياة.  الإلزامياةكانات قواعاد روتاردام تتباع فاي البداياة طرياق وقاد  مي للمساؤولية.  إلزا
علاااى أسااااح المفهاااوم  (2)الكمااايعقاااد الوماااع ذلاااك، فقاااد بااادأت نقطاااة تحاااول ماااع إدخاااال 

 

  )1( Harter act, ch.105, 27 Stat. 445, 1893. Codified at 46 U.S.C. app. 

&&190-196,2000. 

المادة  (  2)  في  أحكامه  ونظمت  الكمي  العقد  إلى  أشارت  قد  هامبور   قواعد  ان  بالذكر  وجدير 
( منها التي نصت على أنه "إذا نص العقد على نقل بضائع في المستقبل في سلسلة متتابعة  2/4)

من الشحنات خلال فترة متفق عليها، تسري أحكام الاتفاقية على كل شحنة من الشحنات، إلا أنه إذا  
الثالثة من المادة". وتنص   تمت الفقرة  إحدى الشحنات بموجب مشارطة إيجار، تسري عليها أحكام 

حالة   في  أنه  على  الإيجار.  مشارطات  على  الاتفاقية  هذه  أحكام  تسري  لا  أنه  على  الثالثة  الفقرة 
ر صدور سند شحن استنادًا إلى مشارطة إيجار، تسري أحكام هذه الاتفاقية على سند الشحن المذكو 
إذا كان ينظم العلاقة بين الناقل حامل سند الشحن، إن لم يكن هو المستأجر". ومن هذه النصوص،  
يتضح أن قواعد هامبور  كان لها السبق في تناول فكرة العقد الكمي قبل قواعد روتردام، بيد أنها قد  

ستقل. ومن  عالجتها بشكل مختلف؛ إذ تعتبر كل شحنه من الشحنات منفصلة، ومكونة لعقد نقل م



 الثانىالجزء  -2023إصدار يناير   -العدد المائة وواحد  –مجلة روح القوانين  

 
1704 

أن يساامح للطاارفين بالتفاااوا بحريااة  الكماايعقااد الالأمريكااي لعقااد الخدمااة. وماان شااأن 
لبية احتياجاتهما. ومن المفترا أن يكيف ا لتعلى شروط الخدمات المصممة خصيصً 

هذا النهج التجاري، الذي يمثل إحياء حرية التعاقد، القانون البحري مع التجارة الحديثاة 
، شهدت الصاناعة تحاولات كبيارة 1980  أوائل  في الواقع، منذ فوالنقل البحري المنتظم.  

 .(1)لدمج سلسلة التوريد لعملائها الشاحنين

يقاااوم علاااى أساساااين: مااان  الكمااايإن الاعتاااراف بحرياااة التعاقاااد فاااي العقاااد ولهاااذا، فااا
 .(2)من ناحية أخرى، تسوية تشريعيةو ناحية، الطلب التجاري في النقل البحري، 

كان من المقرر في البداية أن تتبع قواعد روتاردام طرياق الإلازام، الاذي أصابح فقد  
اطااة تحااول رئيسااية، حيااث قاادم بالتااالي تقلياادًا. ومااع ذلااك، باادأ الوفااد الأمريكااي نق  اقتراحااً

 

الاتفاقية حال وجود  تنطبق  النقل، كما لا  هذا  في  الدولية  الصفة  توافرت  إذا  ثم تخضع لأحكامه، 
صدر  شحن  سند  إلى  الإيجار  مشارطة  أشارت  إذا  إلا  الشحنات،  هذه  نقل  تنظم  إيجار  مشارطة 

 . 112، ص المرجع السابق، د/ رريف محمد  ناماستنادًا إلى هذه المشارطة. راجع: 
)1( Kolli,(K.), Contrat de volume: quels effets? Quelques leçons tirées du 

contrat de service américain, Revue générale de droit,  Vol.46, No. 1, 2016, 

p. 141. 

 لمزيد من التفصيل، راجع:( 2) 
- HOU,(W.), La liberté contractuelle en droit des transports  maritimes de 

marchandises : l’exemple du contrat volume soumis aux  règles de 

Rotterdam, Ph.D Thèse, Faculté de Droit et de Science Politique- Université 

paul cézanne, 2010, p.6 et seq. 
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بناءً على خبرته الخاصة فاي مجاال الشاحن البحاري والتساوية التاي ظهارت باين   ا،جديدً 
اقتارح أثنااء صاياغة قواعاد روتاردام، و مصالح اللاعبين فاي صاناعة النقال الخاصاة باه،  

غرياااب علاااى العدياااد مااان التشاااريعات وهاااو مفهاااوم دماااج مفهاااوم جدياااد: "العقاااد الكماااي". 
ا الااادول الاساااكندنافية. و  ،طنياااة، باساااتثناء الولاياااات المتحااادة باااالطبعالو  أثاااار الوفاااد و أيضاااً

واستند إلاى حقيقاة أن الجازء الأكبار مان   ،الأمريكي عدم كفاية الأدوات القانونية الحالية
التبااادل التجاااري والنقاال البحااري علااى الخطااوط العاديااة يااتم علااى أساااح عقااود الخدمااة. 

هوم الأمريكي لعقد الخدمة على أنه عقاد ياتم التفااوا علياه بحرياة تم تقديم المفولهذا،  
بااين أطااراف ذات قااوة تفاوضااية متساااوية. وماان ثاام فااإن إدخااال مثاال هااذا المفهااوم مكاان 
الأطاااراف مااان الاتفااااق علاااى شاااروط الخدماااة الأنساااب لاحتياجااااتهم. وهكاااذا، ماااع مفهاااوم 

البحااري الاادولي. إلااى جانااب  العقااد الكمااي، أرساات قواعااد روتااردام بعاادًا جدياادًا فااي النقاال
ا البعااد المتعلااق بالعلاقااات التجاريااة فااإن  ،ليات ئو البعااد المتعلااق بتقاساام المساا هناااك أيضااً

لقاااد مااارت صاااناعة النقااال البحاااري فباااين الناقااال والشااااحن، والمعاااروف باااالنهج التجااااري. 
بالفعل بتحولات عميقة من أجل التكيف ماع احتياجاات الشااحنين، الاذين يعتماد أسالوب 

مان الأهمياة بمكاان وبعباارة أخارى،  .(1)تاجهم وتبادلهم ا ن علاى إدارة سلسالة التورياد إن
هاو العلاقاة التجارياة. و  ،ا آخر في العلاقة بين الناقال والشااحنالاعتراف بأن هناك بعدً 

 

)1( Kolli,(K.), Op.Cit, p.145. 

العقد:  وهناك حجتان   السياق   -1تبرران إحياء حرية  التفاوضية للأطراف في  القوى  مراقبة توازن 
المتكافئة،  التجارية  الأهمية  ذات  الأطراف  بين  الوثيق  بالتعاون  تتميز  والتي  العقود،  لهذه  الخاص 

النوم من  زيادة أهمية الاستخدام الفعال لهذا    -  2  .بالإضافة إلى معرفة جيدة بقواعد التجارة الدولية
 العقود عمليًا.
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ولية، إن لاام يكاان أكثاار أهميااة، ماان حيااث ئوهااذا العنصاار لا يقاال أهميااة عاان نظااام المساا
قواعاد ركاز تالدولياة المتداخلاة ماع نقال البضاائع عبار القاارات. و الصورة الأوسع للتجارة  

ضااامن الإطاااار  العقاااود الكمياااةعلاااى هاااذا العنصااار الثااااني مااان خااالال مناقشاااة  روتاااردام
ا وكذلك الوسائط غير البحرية في القانوني لقواعد روتردام التي تشمل نقل البضائع بحرً 

 .(1)منظورها الصحيح

ا لاانص الماادة  ( ماان قواعاد روتااردام، يعنااي العقاد الكمااي عقاد نقاال ياانص 1/2)ووفقاً
علااى نقاال كميااة محااددة ماان البضااائع فااي سلساالة ماان الشااحنات خاالال فتاارة زمنيااة متفااق 
عليها، ويمكن أن يتم تحديد حدا أدنى أو حدا أقصى أو نطاقا معينا". وبهذا التعريال، 

وصف بأنه من قبيل العقود يمكننا القول بأنه يجب توافر شروط معينة في العقد حتى يُ 
الكمياااة، وهاااي: أن تكاااون كمياااة البضاااائع محااااددة، وأن يكاااون النقااال عبااار سلسااالة ماااان 

لاذلك يمكاان للأطااراف و  الشاحنات، وأخياارًا، أن يااتم النقال خاالال فتاارة زمنياة متفااق عليهااا.
 .أن يحددوا هذه الشروط بحرية

تتعلاااق بكمياااة  لا يحااادد أي متطلباااات وتجااادر الإشاااارة إلاااى أن التعريااال الساااابق،  
يعتبر عدم وجود حد أدنى للكمية . و البضائع أو عدد الشحنات أو حتى تواتر الشحنات 

بمثابااااة باااااب مفتااااوح لإساااااءة  الكميااااةعقااااود الأو الفتاااارة الزمنيااااة أو التكاااارار فااااي تعرياااال 
 

)1( Mukherjee,(P.K) and Bal,(A.B.), A Legal and Economic Analysis of 

the Volume Contract Concept under the Rotterdam Rules: Selected Issues in 

Perspective, Journal of Maritime Law and Commerce; Bristol Vol. 40, No. 

4,  2009, p. 580. 
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ا، مان وجهاة نظار قانونياة، أن  المقباولالاستخدام. وفي هذا الصدد، قيل إناه "مان  تماماً
. ونتيجاة لاذلك، اقترحات عقاد كمايلى مدى عام واحاد يمكان أن يحكماه نقل حاويتين ع

بعض الوفود، وبالتحديد نيوزيلندا وأستراليا، تعريفًا أكثر تقييدًا لعقاد الحجام ولكان لام ياتم 
فاي  الكمايعقاد التكمان المصالحة الحقيقياة لتعريال و الإبقاء على مثل هاذه المقترحاات. 
دا وفرنساا( فاي قصار حرياة التعاقاد علاى الشااحنين رغبة بعض الوفود )أستراليا ونيوزيلنا

وياااذهب الكباااار بحياااث يكاااون الطرفاااان علاااى قااادم المسااااواة أثنااااء التفااااوا علاااى العقاااد. 
علااى الاارغم ماان حقيقااة أن تعرياال العقااد الحجمااي إلااى القااول، بأنااه  (1)جانااب ماان الفقااه

صاااارمة واساااع نسااابيًا، إلا أن مخااااطر إسااااءة الاساااتخدام محااادودة بسااابب وجاااود شاااروط 
للغاياااة للتطبياااق. عااالاوة علاااى ذلاااك، فيماااا يتعلاااق بإمكانياااة التناااازل عااان قواعاااد روتاااردام، 

 .(2)، أن الشاحن لديه دائمًا إمكانية قبول أو رفض التقييد ( -3/ 80)توضح المادة 

 

)1( Pontopiddan,(K.), “Shipowner`s on the UNCITRAL Convention on 

Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea”, 

Summary and speech, CMI Yearbook, 2009, pp. 282-291. 

)2( UNCITRAL, Draft Convention on Contracts for the International  

Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea, Compilation of Comments by 

Governments and  Intergovernmental Organizations, Forty-first session, 

New York, 16 June-3 July 2008, A/CN.9/658  (Australia), paragraph 11. 

And See also: Rafenomanjato,( N.M.), Volume contracts under the 

Rotterdam Rules: One Step Forward or Two Steps Backward?, Neptunus, e. 
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قواعاد  التقلياد الاذي أرساتهمن قواعد روتاردام علاى  79وبعد أن نصت المادة   هذا،
بشااأن بطاالان أي بنااد فااي عقااد النقاال إذا  لاهاااي وقواعااد لاهاااي فيساابي وقواعااد هااامبور 

كااان يسااتبعد واجبااات الناقاال أو الطاارف المنفااذ أو الشاااحن أو المرساال إليااه أو الطاارف 
المنفااااذ أو الحااااائز أو الشاااااحن المسااااتندي المنصااااوص عليهااااا فااااي الاتفاقيااااة أو يسااااتبعد 

رة مباشارة أو غيار مباشارة. وكاذلك بطالان أي بناد يحيال مسئوليتهم أو يحاد منهاا، بصاو 
استحقاق التأمين على البضائع لصالح الناقل أو لصالح شاخص مشاار الياه فاي الماادة 

(18.) 

ومااع ذلااك، تجاادر الإشااارة إلااى أن المحظااورات أكثاار شاامولًا ماان تلااك المنصااوص  
الناقااال فقااط، لأناااه ينطباااق عليهااا فاااي الاتفاقيااات الدولياااة الساااابقة. أولًا، لا يتعلااق القياااد ب

ليات الشاحن. يسمى القياد ثناائي الاتجااه إلزاماي. بعاد ذلاك، ئو أيضًا على التزامات ومس
ا إلااى تلااك ئو إلااى البنااود المتعلقااة بالمساا 79لا تشااير المااادة  لية فحسااب، باال تشااير أيضااً

ن ماا الإلاازامالمتعلقااة بااا "الالتزامااات" الخاصااة بااالطرفين. تاام بعااد ذلااك التخفيااف ماان هااذه 
مان أجال الاساتجابة للحاجاة إلاى المروناة التاي   الكمايخلال وضع قواعد خاصة بالعقد  

 تميز الاتفاقات المتعلقة بالخدمات المجدولة.

ا خاصاااة حاااول صاااحة الأحكاااام التعاقدياااة، وبالتحدياااد  وقاااد أوردت الاتفاقياااة أحكاماااً
ن يانص ( على أناه يجاوز أ80/1قواعد خاصة بشأن العقود الكمية. فقد نصت المادة )

 

revue, Centre de Droit Maritime et Océanique, Université de Nantes, Vol. 

19, 2013/2, p.5. 
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العقد الكمي فيما بين الناقل والشاحن الذي تنطبق عليه الاتفاقية، على حقوق وواجبات 
 . (1)ومسئوليات أكثر أو أقل من الحقوق والواجبات والمسئوليات التي تفرضها الاتفاقية

ا لااانص الماااادة ) ا وفقاااً ( مااان قواعاااد روتاااردام إلا 80/2ولا يكاااون العقاااد الكماااي ملزماااً
ا واضاااحًا بأناااه يخااار  عااان أحكاااام هاااذه الاتفاقياااة. ب  -عنااادما: أ جااارى  -يتضااامن بياناااً

ا علااى الاتفاقيااة.  ددت أحكامااه التااي تتضاامن خروجااً التفاااوا عليااه بصااورة منفااردة، وحااُ
تتاح للشاحن فرصة لإبرام عقد نقال بأحكاام وشاروط تمتثال لهاذه الاتفاقياة دون أي   - 

وأخيااارًا، لا يكاااون  -الفرصاااة. د خااارو  بمقتضاااى هاااذه الماااادة، ويجاااه إلياااه إشاااعار بتلاااك 
الخرو  عن الاتفاقية مادرجًا عان طرياق الإشاارة إلاى مساتند آخار، ولا يكاون مادرجًا فاي 

 عقد إذعان غير خاضع للتفاوا.

( شاروطًا لساريان أحكاام العقاد الكماي 80/5وقد حددت قواعد روتاردام فاي الماادة )
ي شاخص آخار غيار الشااحن، التي تخر  أحكامه عن هاذه القواعاد، فيماا باين الناقال وأ

أن يكون ذلك الشخص قد تلقى معلومات، تُبين بجلاء أن العقد الكمي يخر    -وهي: أ
ا بااذلك الخاارو . ب   -عاان هااذه الاتفاقيااة، وأباادى موافقتااه الصااريحة علااى أن يكااون ملزمااً

ألا تكون الموافقة مبينة في جدول الأسعار والخدمات العلني الخاص بالناقال أو مساتند 

 

إن    ؛ حيثللطرفين  الممنوحةاختلافًا في درجة الحرية  هناك    ،بمقارنة عقد الخدمة وعقد الحجم(  1) 
المفهوم الأمريكي لعقد الخدمة يسمح بالتأكيد بالحرية التعاقدية من حيث تحديد أسعار الشحن، لكنه 

ال التام بالالتزامات والمسؤوليات  التقيد  إلى حد التصريح بعدم  النظام الإلزامي. لا يذهب  تي حددها 
وبالتالي، فإن حرية التفاوا في عقد الحجم تبدو أكثر شمولًا مما هي عليه في عقد الخدمة بالمعنى 

 . الأمريكي
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وبالتالي، يجاب علاى الناقال أن ياُدر  بوضاوح   أو سجل النقل الإلكتروني فحسب.  النقل
 .بيانًا بهذا المعنى في عقد الحجم

هاو مناع أي إسااءة مان قبال الطارف الاذي ساالفة البياان الغرا من هذه الشروط  و 
يتمتع بسلطة تفاوضية كبيرة وضمان الحرية الحقيقية للتفاوا على الشروط التعاقدية. 

التركيااااز علااااى ضاااارورة إباااالا  الأطااااراف، ولا ساااايما الشاااااحن، بطبيعااااة العقااااد وينصااااب 
  والإمكانية المتاحة له لاختيار عدم التقيد بالنظام الإلزامي لقواعد روتردام.

ولمااا كااان الطاارف المنفااذ البحااري يعماال لصااالح الناقاال، فهنااا يثااور التسااا ل حااول 
ا بأحكاماه التاي قاد تتضامن علاى مدى امتداد أحكام العقد الكمي إليه، وهل يكون ملتز  ماً

ساابيل المثااال تشااديد فااي المساائولية أو التزامااات أكثاار  بطبيعااة الحااال، تتوقااف الإجابااة 
على ما إذا كان الطرف المنفذ البحري قاد أعطاى موافقاة صاريحة باالخرو  علاى أحكاام 

ة الطرف المنفذ البحاري الاذي لام يعاط موافقتاه صاراحالاتفاقية من عدمه. ومن ثم، فإن 
ا  لأن هاااذا  بالأحكاااام الاااواردة بالعقاااد الكماااي؛ نظااارًاعلاااى هاااذه الاتفاقياااة، لااان يكاااون ملزماااً

 نافذ في مواجهته. غير  الأخير

هااذا، وتجاادر الإشااارة إلااى أنااه وعلااى الاارغم ماان صااحة الأحكااام التعاقديااة، إلا أن 
واضاااعو الاتفاقياااة لااام يتركاااوا العناااان للأفاااراد بشاااكل كامااال فاااي هاااذا الشاااأن، بااال تااادخلت 

نصااوص آماارة ووضااعوا حاادودًا لحريااة التعاقااد. ولااي  أدل علااى ذلااك ممااا نصاات عليااه ب
ماان عاادم انطباااق تعااديل الحقااوق والواجبااات والمساائوليات  80الفقاارة الرابعااة ماان المااادة 

التي قد يتضمنها العقاد الكماي علاى الحقاوق والواجباات المنصاوص عليهاا فاي الفقارتين 
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أو على المسئولية الناشئة    32و  29ي المادتين  وف  14الفرعيتين )أ( و )ب( من المادة 
عن الإخلال بها، ولا تنطبق على أي مسئولية ناشئة عن فعل أو إغفال مشار إليه في 

حماياة الطارف الأضاعف. لحرية التعاقد  النص السابق إلى تقييد هدف  . وي(1)61المادة  
الواقااع، نظاارًا  فاايفوذلااك لتعااويض آثااار تعرياال عقااد الحجاام الااذي يعتباار واسااع النطاااق. 

لأن التعرياال لا يحاادد أي حااد أدنااى لكميااة البضااائع، يمكاان اسااتخدام عقااد الحجاام لنقاال 
 الانص كميات صغيرة من البضائع أو عدد صاغير مان الحاوياات. وماع ذلاك، فاإن هاذا 

تعتمد القادرة التفاوضاية للشااحن قبال كال ؛ حيث يتركنا في حيرة من أمرنا بشأن فعاليته
. لااذلك ماان الصااعب تصااور أن يكااون الناقاالشاايء علااى كميااة الشااحنات المقدمااة إلااى 

علاى الارغم مان الضامانات ف، العقاد الكمايلشاحن صاغير مصالحة حقيقياة فاي اساتخدام 
العقااود فااي الواقااع، يباادو واضااحًا لنااا أن إلا أنااه المنصااوص عليهااا فااي قواعااد روتااردام. 

ستفيد كبار الشاحنين مع القدرة على شحن كمية كبيرة من البضائع على أساح   ميةالك
لاان يحصاال الشاااحنون الصااغار علااى أي منفعااة و  ،هااذه العقااود مصاانوعة لهاامفمنااتظم. 

 .(2)فردية ولن تتأثر قدرتهم التفاوضية

ارت مخااااوف بشاااأن التطبياااق الفعاااال لقواعاااد روتاااردام. وعلاااى الااارغم مماااا سااابق، ثااا

 

القانوني، راجع:  (  1)  الكمي ونظامه  العقد  التفصيل حول  سعيررررررررد عدنررررران   د/ کوثرولمزيد من 
الدولي خالرررد النقل  بعقود  المتعلقة  المتحدة  الأمم  اتفاقية  في ضوء  الكمي  للعقد  القانوني  النظاااااام   ،

روتردام   )قواعد  جزئيًا  أو  کليًا  البحر  طريق  عن  القانونية  2009للبضائع  الدراسات  مجلة   ،)
 . 2018،  1، عدد 4جامعة السادات، المجلد  -والاقتصادية، كلية الحقوق 

 )2( Kolli,(K.), Op.Cit, p.163. 



 الثانىالجزء  -2023إصدار يناير   -العدد المائة وواحد  –مجلة روح القوانين  

 
1712 

نااه إذا كاناات الغالبيااة العظمااى ماان العقااود تناادر  فااي فئااة "العقااود الكميااة"، فااإن والواقااع أ
هااذا ماان شااأنه فااي الواقااع أن يقلاال ماان حااالات تطبيااق الاتفاقيااة. وبشااكل أكثاار تحدياادًا، 
يخشى معارضو هذه الفئة من العقود من أن تبدأ شركات النقل في تقاديم أساعار شاحن 

عقااود إغااراء الشاااحنين وإقناااعهم بالاادخول فااي أقاال مقاباال انخفاااا المسااؤولية ماان أجاال 
الشحن البديلة التي اقترحها مالكو السفن الفرنسيون  سند يشير هذا إلى ممارسة  و .  كمية

حتااوي علااى ي الااذيالشااحن  سااند سااابقًا وكاناات نتيجااة ذلااك أن الشاااحنين اختاااروا أكثاار 
حاياال شااحن أقاال. وهكااذا يتااذكر المعارضااون خطاار الترسااوم ضاامانات أقاال، ولكاان مااع 

ا  على أحكام قواعد روتردام، الذي لان يضار بفعالياة الاتفاقياة فحساب، بال سايؤدي أيضاً
إلى إساءة استخدام شركات النقل. والواقع أن حماية صغار الشاحنين هاي التاي شاغلت 
منذ فترة طويلة واضعي قواعد روتردام. وفي إشاارة إلاى شابح الإهماال الاذي أُدر  ساابقاً 

حرية التعاقد، أعربت بعض الوفود عن مخاوفها مان أن ياؤدي في سندات الشحن باسم 
، ماع قادرة أقال علاى إلاى إسااءة اساتخدام شاركات النقال الصاغيرة للشااحنين  العقد الكماي

 .(1)المساومة والتفاوا 

يقاااع فاااي قلاااب المشاااكلة الدقيقاااة وعلاااى أياااة حاااال، يجاااب التساااليم باااأن العقاااد الكماااي 
ين "الحرياااة التعاقدياااة"، التاااي مااان المفتااارا أن المتعلقاااة باااالتوازن الاااذي يجاااب إيجااااده بااا

مااان  تعاازز كفااااءة عااارا النقاال فاااي ضاااوء التحااولات فاااي الطلاااب ماان الشااااحنين الكباااار
ماااان المفتاااارا أن تضاااامن عدالااااة وحمايااااة أفضاااال للشاااااحنين  التااااي ناحيااااة. والإلزاميااااة

 

 )1( Ibid, Op.Cit, p.156. 
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. ولإيجاد توافق في ا راء، وضع واضعو قواعد روتردام إطاارًا من ناحية أخرى   الصغار
 .صحة صارمةصارمًا لحرية التعاقد بإخضام عقد الحجم لشروط 

 

  الثالث  المبحث
 أحكام مسئولية الطرف المنفذ البحري 

 تمهيد وتقسيم:

قواعاد فولية الناقال كطارف متعاقاد. ئركزت اتفاقيات قانون النقال التقليادي علاى مسا
ولية الناقاال ئتاانظم مساا -1968بمااا فااي ذلااك تعااديل فيساابي لعااام  -1924لعااام  لاهاااي
الناقاااااال ولية فقاااااط علاااااى ئللنقاااااال الجاااااوي المسااااا 1929تفااااارا اتفاقياااااة وارساااااو و فقاااااط. 
لتشمل  قواعدهاوعلى النقيض من ذلك، فإن الاتفاقيات الدولية الحديثة تمد   .(1)المتعاقد 

اتفاقياة الأمام فعلاقاة تعاقدياة مباشارة ماع الشااحن.  ملاي  لها  الاذين  الناقلين مان البااطن
ولية علااى ئتفاارا المساا "قواعااد هااامبور " 1978المتحاادة للنقاال البحااري للبضااائع لعااام 
 .(2)ذي يتبعه الناقل المتعاقد "الناقل الفعلي" على نف  الأساح ال

 

 . 1956وينطبق الشيء نفسه على اتفاقية عقد النقل الدولي للبضائع عن طريق البر لعام  ( 1) 
الأمر نفسه ينطبق على اتفاقية بودابست بشأن عقد نقل البضائع عبر الممر المائي الداخلي  (  2) 

، وهي أحدث اتفاقية دولية للنقل الجوي، تتضمن فصلًا 1999كما ان اتفاقية مونتريال لعام  .  2000
 بعنوان "النقل الجوي الذي يقوم به شخص آخر غير الناقل المتعاقد".
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وقااد تحركاات قواعااد روتااردام إلااى أبعااد ماان ذلااك، بمااا يتفااق مااع هااذه الاتجاهااات.  
المستخدم في الاتفاقيات الدولية الساابقة بمعناى  (1)هذه الفكرة أوسع من "الناقل الفعلي"و 

ا الأشااخ ماان الباااطنأناه لا يشاامل فقااط الناقاال  اص الاذي يااؤدي النقاال الفعلااي ولكاان أيضااً
محطااات ا خاارين المشاااركين فااي أداء النقاال مثاال عمااال التحمياال والتفريااغ أو مشااغلي 

ولية علاى جمياع الأطاراف ئ. وماع ذلاك، فاإن قواعاد روتاردام لا تفارا مساالنقل الطرفية
 ةف المنفاااذ اطااار "الأعلاااى طائفاااة محاااددة مااانهم وهااام ولية فقاااط ئالمسااا تُقصااار بااال ،المنفاااذة
 .(2)"ةالبحري

 

- Sefara,(A.A.), The Structure of Carrier's Liability and Burden of Proof 

under the United Nations Convention on Contracts for the International 

Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea (2009) Australian Journal of 

Maritime & Ocean Affairs Vol. 8, No. 3, 2016, p.3  Available at SSRN: 

https://ssrn.com/abstract=2872595 
  )1( Zunarelli,(S.), The Carrier and the Maritime Performing Party in the 

Rotterdam Rules, Uniform Law Review, Vol. 14, No. 4, 2009, p.1020. 

available at: https://doi.org/10.1093/ulr/14.4.1011  

)2( Fujita,(T.), Performing Parties and Himalaya Protection, Colloquium 

on the Rotterdam Rules September 21, 2009, p. 2. Available at: 

https://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Def.%20tekst%20Tomotaka%20Fujita

%2022%20OKT29.pdf & Sturley,(M.), "Transport law: The treatment of 

Performing Parties", Op.Cit, p.230. 

https://ssrn.com/abstract=2872595
https://doi.org/10.1093/ulr/14.4.1011
https://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Def.%20tekst%20Tomotaka%20Fujita%2022%20OKT29.pdf
https://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Def.%20tekst%20Tomotaka%20Fujita%2022%20OKT29.pdf
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لية علاااى جمياااع ئو مساااالفااارا بكاااان مااان الحكماااة ألا تتااادخل قواعاااد روتاااردام وقاااد 
تعامال ماع البضاائع ولاي  ي الذي على الطرف المنفذ البحري بل فقط الأطراف المنفذة.  

 .(1) السفينة

وساانعرا فااي هااذا المبحااث لأحكااام مساائولية الطاارف المنفااذ البحااري، وذلااك ماان 
 ا تي بيانه:خلال أربعة مطالب متتالية على النحو 

 المطلب الأول: نطاق مسئولية الطرف المنفذ البحري.

 المطلب الثاني: وسا   دفع المسئولية والإعفا  منها.

 المطلب الثالث: القواعد الخاصة بدعوى مسئولية الطرف المنفذ البحري.

 المطلب الرابع: دعوى ر وع النا   المتعا د على الطرف المنفذ البحري.

 

الأطراف  على  المسئولية  فرا  تم  له،  ووفقًا  الشأن،  هذا  في  المتحدة  الولايات  اقتراح  قبول  تم 
قاضاتها مباشرة بموجب قواعد روتردام، البحرية المنفذة فقط. أي أن الأطراف المنفذة البحرية ستتم م

الوطني  القانون  لقواعد  وفقًا  الطريقة  بنف   البحرية  غير  المنفذة  الأطراف  مقاضاة  ستتم  حين  في 
 المعمول به.

- UN Doc., A/CN.9/WG.III/WP.34 paras 5-9& UN Doc., A/CN.9/544 

paras 21-27. 

)1( Delebecque,(P.), Transports maritimes. Travaux de la CNUDCI. Projet 

d'instrument sur le transport de marchandises par mer, RTD com. 2003. 

P.849. 
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 الأول المطلب 
 نطاق مسئولية الطرف المنفذ البحري  

 تقسيم:

ا  نعااارا أولًا لمساااائولية الطااارف المنفااااذ البحااااري عااان أعمالااااه الشخصاااية، ثاااام ثانيااااً
 لمسئوليته عن أعمال الغير. وذلك تباعًا في فرعين متتاليين على النحو التالي.

 الفرع الأول 
 مسئولية الطرف المنفذ البحري عا أعماله الشخصية

 وتخضااعها ،لية الطاارف المنفااذ البحااري ئو عااد روتااردام بشااكل منفصاال مسااتاانظم قوا 
الناقل المتعاقد. وبالتالي، تتحمل الأطراف المنفاذة  مسئولية ولية مماثل لنظامئلنظام مس

أو التلااف أو التااأخير الااذي تتعاارا لااه البضااائع،  الهاالاكولية فااي حالااة ئالبحريااة المساا
 عاالاوة علااى وقاااومخدمتااه فااي ميناااء دولاااة متعاقاادة.  قااادم وأدىم أو تساالم أو لاساات متااى

ا . ففاي تنفياذ عقاد النقالالطارف المنفاذ البحاري الضرر خلال الفترة التي تدخل فيهاا  وفقاً
يتحمااال  -1رياااة " مااان قواعاااد روتاااردام مسااائولية الأطاااراف المنفاااذ البح 19لااانص الماااادة 

الطرف المنفاذ البحاري الواجباات والمسائوليات والملقااة علاى عااتق الناقال بمقتضاى هاذه 
الاتفاقية، وله الحق في أن تنطبق علياه الادفوم وحادود المسائولية المنطبقاة علاى الناقال 

تسلم الطرف المنفذ البحري البضاائع بغارا  -حسبما تنص عليه هذه الاتفاقية إذا: أ
دولاااة متعاقااادة أو سااالم البضاااائع فاااي دولاااة متعاقااادة أو نفاااذ أنشاااطته المتعلقاااة  نقلهاااا فاااي

ووقاع الحاادث الاذي تسابب فاي الهالاك -بالبضائع في ميناء واقاع فاي دولاة متعاقادة. ب 
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أثناء الفتارة ماا باين وصاول البضاائع إلاى المينااء الاذي تحمال   -1أو التلف أو التأخر:  
أثنااااء وجاااود  -2لاااذي تفااار  فياااه السااافينة. وإماااا فياااه علاااى السااافينة ومغادرتهاااا المينااااء ا

فااي أي وقاات آخاار، مااا دام يشااارك  -3البضااائع فااي عهاادة الطاارف المنفااذ البحااري. أو 
 في أداء أي من الأنشطة المرت ة في عقد النقل.

، يقع علاى عااتق الطارف المنفاذ المنصوص عليهاوبناءً على ذلك، ووفقًا للشروط  
ليات المفروضااة علااى الناقاال، ويمكنااه أن يسااتفيد فااي ئو البحااري نفاا  الالتزامااات والمساا

 لية المنصوص عليها في قواعد روتردام. ئو الوقت نفسه من امتيازات الناقل وحدود المس

ا للفقاارة الثانيااة ماان المااادة  إذا وافااق الناقاال علااى ماان قواعااد روتااردام فإنااه " 19ووفقااً
ة، أو وافااق علااى أن تحماال واجبااات غياار تلااك المفروضااة عليااه بمقتضااى هااذه الاتفاقياا

تتجااوز حاادود مسائوليته الحاادود المنصاوص عليهااا فاي هااذه الاتفاقياة، لا يكااون الطاارف 
المنفذ البحري ملزمًا بهذه الموافقة ما لم يوافق صراحة على قبول تلك الواجبات أو تلك 

توافق على الخرو  من قيود  لناقلين متعاقدينكانت هناك حالات  وقد    ."الحدود الأعلى
لية ماان ئو الموافقااة علااى قيااود أعلااى للمسااكؤولية لصااالح الشاااحن أو المرساال إليااه. المساا

عناادما يااتم الاتفاااق علااى فماان قواعااد روتااردام.  59/1تلااك المنصااوص عليهااا فااي المااادة 
والشاااحن، فااإن تطبيااق مثاال هااذه القيااود  المتعاقااد هااذه الامتيااازات التعاقديااة بااين الناقاال 
وفاي معظام  -مثال هاذه الاتفااقالذي لم يشارك فاي الأعلى على الطرف المنفذ البحري 

فااااي مقاباااال هااااذه ماااان المزايااااا التااااي تعااااود علااااى الناقاااال المتعاقااااد الحااااالات لاااان يسااااتفيد 
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 .(1)سيكون غير عادل -الامتيازات 

مااان  19/1المنصاااوص عليهاااا فاااي الماااادة قاعااادة النطااااق وتجااادر الإشاااارة إلاااى أن 
ضااااد الطاااارف المنفااااذ  ةمباشااار  دعااااوى لا تحاااادد فقااااط ماااا إذا كااااان هناااااك  قواعاااد روتااااردام

ا شااارط مسااابق لحاااق هاااذا الطااارف نفساااه بموجاااب الماااادة ( 4/1) البحاااري، بااال هاااي أيضاااً
يباادو أن الأساااح و للاحتجااا  بالاادفوم وحاادود مساائولية الناقاال بموجااب قواعااد روتااردام. 

ولية ئنظام المسمن خلال ة حمايالتمتع بالو  ةالمباشر  الدعوى المنطقي لهذا الارتباط بين 
تكتسااااب الحقااااوق كمااااا تتحماااال الإلزاميااااة هااااو أن الأطااااراف المنفااااذة البحريااااة يجااااب أن 

بالالتزامات كما هو الحاال بالنسابة للناقال المتعاقاد لا أن تتحمال بالتزاماات فقاط أو كماا 
فتأخااذ  "،أن الأطااراف المنفااذة البحريااة يجااب أن تأخااذ الماار مااع الحلااويصااف الاابعض "

 . (2)ذا المركز القانوني، وتتحمل في ذات الوقت تبعاتهمزايا ه

وجدير بالذكر أن مسئولية الطرف المنفذ البحري أضيق نطاقًا عن مسئولية الناقل 
ا عان جميااع  ولئالناقال مساالمتعاقاد؛ فمان ناحياة، فااإن  لااي  فقاط عان فعلاه، ولكاان أيضاً

ولية الطارف المنفاذ ئالأشخاص الذين تدخلوا في أداء النقل نيابة عناه. فاي حاين أن مسا
ا للشااروط المنصااوص عليهااا فااي المااادة  . ونتيجااة لااذلك، 19/1لا يمكاان تحملهااا إلا وفقااً

فااي تنفيااذ أن الطارف المنفااذ البحاري قااد تادخل  والتضااامنيةتفتارا المسااؤولية المشاتركة 
 

)1( UNCITRAL, Report of Working Group III (Transport Law) on the 

work of its nineteenth session, New York, 16-27 April 2007, UN Doc 

A/CN9/621, p.p.27. 

)2( Sturley,(M.), "The treatment of Performing Parties", Op.Cit, p.235. 
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يكاون  المتعاقاد ولًا، فاإن النقال ئالعقد. وهذا يعني أنه إذا كاان الطارف المنفاذ البحاري مسا
 .(1) 18ولًا بشكل متساوٍ، وقد لا يحدث العك  بالنظر إلى المادة ئمس

 الفرع الثاني 
 مسئولية الطرف المنفذ البحري عا أعمال الغير 

كون الطرف المنفاذ البحاري مسائولًا ي( من قواعد روتردام "19/3وفقًا لنص المادة )
الإخاالال بواجباتااه بمقتضااى هااذه الاتفاقيااة بساابب أفعااال يقاادم عليهااا أو يغفلهااا أي عاان 

ا  شاااخص كاااان قاااد عهاااد إلياااه باااأداء أي مااان واجباااات الناقااال بمقتضاااى عقاااد النقااال، وفقاااً
 ."من هذه المادة 1للشروط المبينة في الفقرة 

لاااي  فاااي هاااذه الاتفاقياااة ماااا يلقاااي  الماااادة أناااه "وتضااايف الفقااارة الرابعاااة مااان ذات 
المساائولية علااى عاااتق ربااان الساافينة أو طاقمهااا أو علااى عاااتق أحااد مااوظفي الناقاال أو 

 الطرف المنفذ البحري".

ومااان هاااذين النصاااين، لا تقتصااار مسااائولية الطااارف المنفاااذ البحاااري علاااى أعمالاااه 
تساا ل حاول نطااق الغيار الشخصية فحسب، بل تمتد لتشمل أفعال الغير. وهناا يثاور ال
لية الطاارف ئو تمتد مسااهاال سااالااذي يُساائل عاانهم الطاارف المنفااذ البحااري. وبعبااارة أخاارى، 

المنفاذ البحاري لتشاامل عادم وفائاه بالالتزامااات التاي تفرضاها الاتفاقيااة علاى هاذا الطاارف 
وبنااءً علاى   أو أي شخص لديه تعهد بأداء أي من التزامات الناقال بموجاب عقاد النقال

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.55. 
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ماان جانااب الأطااراف  الأفعااال الصااادرةولًا عاان ئذلااك، يكااون الطاارف المنفااذ البحااري مساا
، شريطة أن يتصارفوا بنااءً علاى طلاب هاذا الطارف أيضًاوالمستقلة  له  المساعدة التابعة  

 .المنفذ البحري في الوفاء بأي من التزامات الناقل

لمنفاااذ البحاااري إلاااى طاااائفتين، يمكنناااا تقسااايم الغيااار الاااذي قاااد يُسااائل عااانهم الطااارف ا
الأولااااى تشاااامل موظفيااااه. بينمااااا تمتااااد الطائفااااة الثانيااااة لتتضاااامن المقاااااولين ماااان الباااااطن 
المساتقلين، والاذي اساتعان بهام الطارف المنفاذ البحاري فاي تنفياذ وأداء الخدماة المعهااودة 

 إليه من قبل الناقل المتعاقد. وهذا ما سنعرا له تباعًا على النحو التالي:

 مسئولية الطرف المنفذ البحري عا أفعال تابعيه   أولًا:
تُعاااد مساااألة مااادى تمتاااع تاااابعي الناقااال المتعاقاااد بحااادود المسااائولية التاااي يتمتاااع بهاااا 
الأخير وطرق دفع المسئولية من المسائل المهمة. فقد كان هاؤلاء عرضاة لرفاع دعااوى 

ساتفادة تعويض قابلهم مان قبال أصاحاب الحاق فاي البضااعة، ولام يكان لهام حاق فاي الا
 من حدود المسئولية التي يتمتع بها الناقل.

وقااد ظاال هااذا الوضااع القااانوني الااذي يوصااف بأنااه غياار عااادل لماادة طويلااة، وذلااك 
والتااي تاام فيهااا   Adler vs. Dicksonإلااى أن صاادر الحكاام فااي القضااية الشااهيرة 

فادة مان بالاسات الناقال المتعاقاد  مناقشاة البناد الاوارد فاي ساند الشاحن الاذي يسامح لتاابعي
ا ماا و  .(1)بها الأخيار بموجاب عقاد النقال  يتمسكالتي يمكن أن    والإعفاءات   الحدود  غالباً

 

حيث القضية المتضمنة في مطالبة ركاب بدلًا من    1954( تعود وقائع هذه القضية إلى عام  1) 
راكب أصيبت  شحن.  دعوى   همطالبة  برفع  فقامت  الرصيف،  على  من  النزول  ممر  لانزلاق  نتيجة 
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تسمى هاذه الحماياة لشاخص آخار غيار الناقال "حماياة الهيمالاياا"، والتاي تمات تساميتها 
تمات فيهاا مناقشاة تاأثير بناد العقاد الاذي  محال القضاية التاي على اسم السافينة المعنياة.
 يوفر مثل هذه الحماية. 

فيسبي هذه الممارسة في الاعتبار مان خالال إدرا  ماادة -أخذت قواعد لاهايوقد  
تانص علاى إمكانياة "رفاع دعاوى ضاد  1924مكرر في البروتوكول المعادل لاتفاقياة   4
ولية التاااي قاااد ئوقياااود المسااا الاساااتفادة مااان الإعفااااءات  التاااابعالناقااال، ويمكااان لهاااذا  تاااابع
 7قواعد هامبور  هذا الحكم في الماادة  ت كرر ثم بها الناقل بموجب الاتفاقية ".   يتمسك

 

قضائية ضد ربان السفينة والناقل. وقد دفع ربان السفينة بأن شرط الإعفاء المتفق عليه بين الناقل  
والراكب يحميه بشكل فعال ويمتد أثره إليه. وعلى الرغم من أن مجل  اللوردات رفض الدفع المقدم 

مع ذلك، أقر بأنه إذا تضمن عقد النقل اتفاقًا يمنح إعفاءً لصالح تابعي الناقل،   من الربان، إلا أنه 
 فإنه بالتبعية فعالًا لحماية تابعيه ويمتد إليهم. ولمزيد من التفصيل، راجع:

- Adler v Dickson (The Himalaya), Chambre des Lords 29 Oct. 1954; 2 

Lloyd’s Report. 267, 1955 Queen’s Bench Division 158 (C.A). 

Ppasiou,(M.), Himalaya Clauses in Sea Carriage Contracts: Closing the 

Pandora’s Box, Master thesis, University of Western Ontario, 2022 & 

Song,(L.), The Third Parties Protection in Carriage of Goods by Sea, PhD 

Thesis, University of Southampton, 2018 & Blaskovic,(I.), Certain Legal 

Aspects of the Himalaya Clause in the Contract of International Carriage of 

Goods by Sea A critical perspective on legal challenges raised by the clause 

under international uniform law and general contract law principles, PhD 

thesis, Faculty of law – University of Oslo, 2013, p.4 et seq. 
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 من خلال تضمين "وكيل" الناقل. 2/

قواعااد روتااردام إلااى أبعااد ماان ذلااك ماان خاالال ماانح حمايااة مزدوجااة  ت ذهباابينمااا  
لا يخضااع  ن ناحيااة،فماا .19/4المنصااوص عليهااا فااي المااادة  لجمياع هااؤلاء الأشااخاص 
 وماان ناحيااة أخاارى،(. 19/4ولية بموجااب الاتفاقيااة )المااادة ئهااؤلاء الأشااخاص لأيااة مساا
ا لاانص المااادة ) .وليتهم مااع ذلااك خااار  الاتفاقيااةئإذا تاام السااعي وراء مساا  (4/1فإنااه وفقااً

من قواعد روتردام " يكون أي حكم في هذه الاتفاقية يمكن أن يوفر وسايلة دفاام للناقال 
ا فاااي أي دعاااوى قضاااائية أو إجاااراءات تحكيمياااة تقاااام، أو ان ي حاااد مااان مسااائوليته منطبقاااً

سواء على أساح العقد أو المسئولية عن التقصير أو غير ذلك، بسبب هلاك البضائع 
المشاامولة بعقااد النقاال أو تلفهااا أو التااأخر فااي تسااليمها، أو بساابب الإخاالال بااأي واجااب 

رباان  -ل او الطارف المنفاذ البحاري. أو ب الناقا -آخر بمقتضى هذه الاتفاقياة، تجااه: أ
مساتخدمين  -السفينة أو طاقمها أو أي شاخص آخار ياؤدي خادمات علاى متنهاا. أو  

وعليااه، يماانح الاانص مياازة لهااؤلاء الأشااخاص،  لاادى الناقاال أو الطاارف المنفااذ البحااري".
 تعاقاد.تتمثل في الاستفادة من حدود المسئولية ووسائل الدفام التي يتمتع بها الناقل الم

عاان اتخاااذ  قصاادوا أصااحاب الحااق فااي البضاااعةقواعااد روتااردام  وماان ثاام، فااإن واضااعوا
الناقاااال أو الطاااارف المنفااااذ  تااااابعيإجااااراءات مباشاااارة للحصااااول علااااى تعويضااااات ضااااد 

 .(1)البحري 

نظاار إلااى الأشااخاص غياار الناقاال المشااار إلاايهم نعناادما وبالإضااافة إلااى مااا ساابق، 

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.51. 
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الاااذين يحاااق لهااام الااادفام وحااادود المساااؤولية بموجاااب قواعاااد ساااالفة الاااذكر  4فاااي الماااادة 
، يحاق للطارف المنفاذ البحاري الأولاىتقسيمهم إلى فئتين مختلفتين.  فإنه يتم  ،  4روتردام

اف المنفاذة الحصول على دفام وحد مان المساؤولية بموجاب الاتفاقياة. وذلاك لأن الأطار 
ولة بموجب قواعد روتردام، ومن المنطقي ببساطة أنها تتمتع أيضًا بالمزاياا ئالبحرية مس

ا متعاقادًا، إلا أن و   ،بموجب القواعد  على الرغم مان أن الطارف المنفاذ البحاري لاي  طرفاً
الناقاال أو  تااابعوهااي فالفئااة الثانيااة  أمااا هااذه ليساات حمايااة هيمالايااا بااالمعنى الحقيقااي.

والربااان أو الطاااقم أو غياارهم ماان الأشااخاص الااذين  / (4/1)مالمنفااذ البحااري الطاارف 
بحاجاااة إلاااى تبريااار مختلاااف  وهاااؤلاء(. /ب 4/1م يقااادمون خااادمات علاااى ماااتن السااافينة )

ولية. والساابب هااو أنااه نظاارًا لأن ئللحمايااة لأن قواعااد روتااردام لا تفاارا علاايهم أي مساا
فاااإن عياااوبهم يتحملهاااا فاااي النهاياااة يعتمااادون اقتصااااديًا علاااى أربااااب عملهااام،  التاااابعين

نظرًا لاعتمادهم و صاحب العمل أو الناقل أو الأطراف المنفذة البحرية في هذا السياق. 
، فسااايؤدي ذلاااك، فاااي للتاااابعينولية ئ، إذا رفضااانا الااادفام وحااادود المساااهاااذا الاقتصاااادي

ولية. ئالواقع، إلى حرمان الناقل أو الطرف المنفذ البحري نفسه مان الادفام وحادود المسا
ا تمديااد حمايااة الهيمالايااا و  إذا كاناات التبعيااة الاقتصااادية هااي الساابب، فاالا يمكننااا تلقائيااً

لجمياااع الأطاااراف العاملاااة. الناقااال الاااداخلي مثااال خطاااوط الساااكك الحديدياااة أو نااااقلات 
لا يعتمد على الناقل، على الأقل لي  بنف  الدرجة. وهذا هو السبب في  البرية الطرق 

لا تشير إلى "الأطراف المنفذة" بال تشاير فقاط إلاى جازء   4ة في المادة  أن القائمة الوارد 
أن هاااذا لا يعناااي أن قواعاااد روتاااردام تحظااار علاااى الأطاااراف  وتجااادر الإشاااارة إلاااىمنهاااا. 

 4الاتفاق على "شرط هيمالايا" في العقد الذي يمنح الأشخاص الذين لا تشملهم المادة 
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. ومع ذلك، باستثناء أحكام العقد المحاددة، لا نف  الدفام والقيود التي يتمتع بها الناقل
 .(1)يمكن لهؤلاء الأشخاص التمتع تلقائيًا بمزايا الدفام والقيود 

 ثانيًا: مسئولية الطرف المنفذ البحري في حالة التعا د ما الباطا 
فإن الطارف المنفاذ  سابق الإشارة إليه، ( من قواعد روتردام1/7وفقًا لنص المادة )

البحاااري " يعناااي أي طااارف منفاااذ، ماااا دام ياااؤدي أو يتعهاااد باااأن ياااؤدي أياااا مااان واجباااات 
..." وعليااه، فااإن الطاارف المنفااذ البحااري قااد لا يقااوم بتنفيااذ الالتاازام بشخصااه باال الناقاال

يعهد إلى آخرين مستقلين بهذه المهماة مان خالال إبارام عقاد مان البااطن معهام، ويمكان 
 الحالة با " المقاولين من الباطن المستقلين". تسميتهم في تلك

ولية الأطااراف المنفااذة البحريااة فااي حالااة التعاقااد ماان ئمسااوهنااا يثااور التسااا ل عاان 
هاو  لي  فقط عن أفعالاه  بطبيعة الحال، سيكون الطرف المنفذ البحري مسئولًا الباطن

ا عاان الأشااخاص الااذين  باال وتابعيااه فحسااب، ا مااأداء باا عهااد إلاايهمأيضااً الالتزامااات ن أيااً
 بموجب عقد النقل. المتعاقد  التي تعهد بأدائها بدلًا من الناقل

، عان تصارفاتهم المتمثلاة فاي وبالتالي، تتم حماية المقاولين مان البااطن المساتقلين
 أداء واحاااد أو أكثااار مااان الالتزاماااات الملقااااة علاااى عااااتق الناقااال المتعاقاااد، وخااالال فتااارة

 

  )1( Fujita,(T.), Performing Parties and Himalaya Protection, Op.Cit, p.4 

& Nikaki,(T.), ‘The Statutory Himalaya-Type Protection under the 

Rotterdam Rules: Capable of Filling the Gaps?’, Journal of Business Law, 

2009, p.410 et seq. 
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  .19/1النحو المحدد في المادة  ولية الطرف المنفذ البحري علىئمس

، يمكاان أن يتمتااع المتعاقااد ماان الباااطن مااع الطاارف المنفااذ مااا ساابقوعاالاوة علااى 
يكفاااي للقياااام باااذلك أن يكاااون و البحاااري بوضاااع هاااذا الأخيااار وبالتاااالي يخضاااع للاتفاقياااة. 

حتى لو لم تكن ، من الالتزامات المفروضة على الناقل المتعاقد   أيًاتدخله مرتبطًا بأداء  
إذا كان تدخل هذا المتعاقاد مان البااطن و خدمته مطلوبة بشكل مباشر من قبل الأخير.  

 لأصحاب الحق في البضاعة التي أصاابها ضارربعيدًا جدًا عن سلسلة التنفيذ، فيمكن 
هذا المقاول من الباطن. وفاي  ولية الطرف المنفذ البحري الذي طلب خدمات ئطلب مس

ولًا ئيظل مس المتعاقد الناقل ونظرًا للمسئولية المشتركة والتضامنية، فإن  جميع الأحوال،
 .(1)إخلالهم بأداء التزاماتهمولًا عن ئبقدر ما يظل الطرف المنفذ البحري مس

 

 الفرع الثالث 
 المسئولية المشتركة والت امنية  

 طارف منفاذ بموجاب عقاد النقال إلاى  هأداء التزاماتا الناقال المتعاقاد لا يؤثر تفاويض 
لالتزاماتااه  إخاالالعاان أي  ولاً ئعلااى مساائولية الناقاال بموجااب عقااد النقاال، لأنااه يظاال مساا

 ماان جانااب أي طاارف منفااذ أو موظفيااه. امتنااامبموجااب قواعااد روتااردام بساابب فعاال أو 
ولًا ئولًا، يكااون الناقال مساائفاي حالااة أن يكاون الطاارف المنفاذ البحااري مسا رة أخاارى،وبعباا

ا، لأن أي خااارق لالتزاماتاااه نااااتج عااان أفعاااال أو إغفاااال مااان جاناااب الطااارف المنفاااذ  أيضاااً
 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.52. 
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 .الناقل المتعاقد إلى  كذلك ويُنسب المقاولون من الباطن ،ووكلائه وتابعيهالبحري 

وعلاى هااذه المسائولية المشااتركة والتضاامنية بااين الناقال المتعاقااد والأطاراف المنفااذة 
مساائولية الناقاال وواحااد أو أكثاار ماان الأطااراف علااى أن  (20/1)المااادة البحريااة، نصاات 

لصاااحب الحااق فااي . وهااذا يعنااي أن مشااتركة وشخصاايةولية ئالمنفااذة البحريااة هااي مساا
ولية المطباق ضاد ئباالمبلغ الكامال مان حاد المسا دعاواه فاي مطالباة الالحق في    البضاعة

كال ماان الماادينين المتضااامنين، ولكان يمكنااه اسااترداد تعااويض الضارر ماارة واحاادة فقااط. 
ا لاانص المااادة ) إذا كااان الناقاال وطاارف منفااذ بحااري  -1( ماان قواعااد روتااردام " 20فوفقااً

ليمها، كانااات واحاااد أو أكثااار مسااائولين عااان هااالاك البضاااائع أو تلفهاااا أو التاااأخر فاااي تسااا
مساااائوليتهم جماعيااااة وفرديااااة، علااااى ألا تتجاااااوز الحاااادود المنصااااوص عليهااااا فااااي هااااذه 

، لا يجوز أن تتجاوز المسئولية الإجمالية لهؤلاء 61دون مساح بالمادة   -2الاتفاقية.  
 الأشخاص جميعًا الحدود الإجمالية للمسئولية المقررة بمقتضى هذه الاتفاقية".

صاحب الحاق فاي البضااعة قاد يرجاع بصافة فردياة علاى   وعليه، يمكننا القول بأن
الناقاال المتعاقااد أو أي طاارف منفااذ بحااري فااي حالااة علمااه بتدخلااه، كمااا أن لااه الحااق أن 
يرجاع علايهم مجتمعاين. وبهااذا، فاإن المضارور ساوف يحصاال علاى تعاويض فاي حاادود 
إذا الحااد الأقصااى للمساائولية التااي نصاات عليااه قواعااد روتااردام متااى تااوافرت شااروطها. فاا

كااان الخطااأ منسااوب إلااى الناقاال فاالا تثااور مشااكلة فااي تلااك الحالااة، أمااا إذا كااان الخطااأ 
ارتكبه أحد الأطراف المنفذة البحرية فإن للناقل الرجوم على الأخير بما دفعه، أو بجزء 

 مما دفعه في حالة الخطأ المشترك بينهما.
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لناقل والطرف بافتراا أن البضائع قد تضررت بسبب خطأ اوعلى سبيل المثال،  
كتعاويض، دولار أمريكي  20000 لها  أصحاب الحق في البضائعالمنفذ البحري، وأن  

، يمكاان أن ه الحالااةفااي حاادود المسااؤولية المنصااوص عليهااا فااي الاتفاقيااة. فااي مثاال هااذ 
من الناقل أو الطرف   دولار أمريكي  20000بمبلغ  يطالب أصحاب الحق في البضائع  

أي تعااويض  علااى البضااائعحصاال أصااحاب الحااق فااي إذا المنفااذ البحااري أو كليهمااا. و 
ماان المادينين، فياؤدي ذلااك إلاى تقليال المبلااغ الإجماالي الاذي يمكاان المطالباة بااه  امان أيا

 .ضد ا خر

 
 المطلب الثاني 

   وسا   دفع المسئولية والإعفا  منها 
ا لاانص المااادة ) الاتفاقيااة /أ( ماان قواعااد روتااردام " يكااون أي حكاام فااي هااذه 4/1وفقااً

ا فاااي أي دعاااوى  يمكااان أن ياااوفر وسااايلة دفاااام للناقااال أو أن يحاااد مااان مسااائوليته منطبقاااً
قضائية أو إجراءات تحكيمية تقام، سواء على أساح العقاد أو المسائولية عان التقصاير 
أو غيااار ذلاااك، بسااابب هااالاك البضاااائع المشااامولة بعقاااد النقااال أو تلفهاااا أو التاااأخر فاااي 

الناقال  -أي واجاب آخار بمقتضاى هاذه الاتفاقياة، تجااه: أتسليمها، أو بسبب الإخالال با
 او الطرف المنفذ البحري. ....".

دلاايلًا  فاي تقااديم الماادعييانجح عناادما ومان هااذا الانص السااابق، يمكنناا القااول بأناه 
لية الطارف المنفاذ البحاري علاى النحاو المحادد فاي الماادة ئو خلال فترة مسا وقوم الضرر
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يمكان دفاوم  ياهالطارف المنفاذ البحاري عندئاذ يكاون لد إن  فا.  قواعاد روتارداممن    (19/1)
لناقااال علاااى غااارار ماااا هاااو مقااارر ل ذات القواعاااد مااان  17يحاااتج بهاااا بموجاااب الماااادة أن 

، يكااون لديااه إمكانيااة الاسااتفادة ماان قاااطعليته بشااكل ئو مساا . وإذا مااا تاام إثبااات المتعاقااد 
 لية.ئو تحديد المس

الطرف المنفذ البحري، ثم لتحدياد  وترتيبًا على ما تقدم نعرا لطرق دفع مسئولية
 مسئولية الطرف المنفذ البحري.

 الفرع الأول 
 طرق دفع مسئولية الطرف المنفذ البحري 

إن الحديث عن طرق دفع مسئولية الطرف المنفذ البحري والوقوف عليهاا، يساتلزم 
ا أن نعااارا للماااادة  التاااي تتنااااول أسااااح مسااائولية الناقااال، وكاااذلك الماااادة  17مناااا حتماااً

 ( التي تعرا لمسئولية الطرف المنفذ البحري وذلك جنبًا إلى جنب.19)

ومن هذين النصاين، نساتخلص طارق دفاع مسائولية الطارف المنفاذ البحاري، والتاي 
قد تتمثل فاي عادم ارتكااب خطاأ مان جانباه أو مان أي شاخص عهاد إلياه باأداء أي مان 

وأخياارًا، واجبااات الناقاال، أو إثبااات أن الضاارر الحاصاال قااد وقااع خااار  فتاارة مساائوليته، 
( ماان قواعاااد 17/3وص فااي المااادة )إثبااات تااوافر حالااة ماان الحااالات المسااتثناة المنصاا

 روتردام. وهذا ما سنعرا له تباعًا على النحو التالي:
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 أولًا: نفي  رينة الخطد:

إن مسئولية الناقل وكذلك الطارف المنفاذ البحاري تقاوم علاى افتاراا تحقاق الخطاأ 
بمجرد وقاوم الهالاك أو التلاف أو التاأخير فاي تساليم البضااعة. وعلياه، إذا أثبات الناقال 

و الطرف المنفذ البحري عدم ارتكاب خطأ من جانبه أو من جاناب أي شاخص مشاار أ
عهاااد إلياااه باااأداء أي مااان واجباااات الناقااال، فإناااه يعفاااى مااان كامااال  18إلياااه فاااي الماااادة 

 مسئوليته أو من جزء منها. 

ا: إثبررات أن ال رررر الحاصرر  لررم  قررع خررةل فترررم مسررئولية الطرررف المنفررذ  ثانيررً
 البحري:

ماان الماادعي إثبااات أن الحاادث الااذي أدى إلااى  /ب(19/1)لمااادة تتطلااب صااياغة ا
، يجاب وبعباارة أخارى الضرر الذي لحق به قاد حادث أثنااء المرحلاة البحرياة مان النقال. 

أو التلااف أو التااأخير الااذي تتعاارا لااه البضااائع خاالال الفتاارة بااين  الهاالاكتحديااد مكااان 
فترة أخرى شاريطة أي أو في  وصولها إلى ميناء التحميل حتى مغادرتها ميناء التفريغ،

هذه الدقاة مهماة نظارًا و . المتعاقد عمل نيابة عن الناقل يأن يكون الطرف المنفذ البحري  
أو التلاااف أو التاااأخير الاااذي لحاااق بالبضاااائع خاااار  هاااذه  الهااالاكلحقيقاااة أناااه إذا حااادث 

ا  بوصافالمرحلة البحرية، فلا يمكن فقاط الاحتفااظ  الطارف المنفاذ البحاري، ولكان أيضاً
. والواقاع من عدماه ولائقد لا تنطبق الاتفاقية بغض النظر عما إذا كان الناقل يبقى مس

أو  الهاالاكماان الاتفاقيااة تاانص علااى الحالااة التااي يااتم فيهااا تحديااد مكااان  26أن المااادة 
ولكان فقااط قباال تحميلهااا علااى الساافينة أو  ولية الناقاالئمساا ماادةالتلاف أو التااأخير "خاالال 
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بعااد تفريغهااا ماان الساافينة فقااط". فااي مثاال هااذه الحالااة، قااد تنطبااق أحكااام اتفاقيااة دوليااة 
أصااحاب الحااق فااي ، لاان يااتمكن وعاالاوة علااى ذلااك. إذا تااوافرت شااروط انطباقهااا أخاارى 

سايكون  والاذيول عان الضارر، ئمن رفع دعاوى تعاويض ضاد الشاخص المسا  البضاعة
 .(1)الطرف المنفذ البحري  شخص لي  لديه وصفالحالة في هذه 

 

ا:  إثبررات ترروافر حالررة مررا الحررالات المسررتثنام المنصرروص عليهررا فرري المررادم ثالثررً
 ( ما  واعد روتردام:17/3)

أو أن الطاارف المنفاذ البحاري باادلًا مان إثبااات عادم وجاود خطااأ مان جانبااه قاد يقاوم 
الضااارر قاااد حااادث خاااار  فتااارة مسااائوليته، بتقاااديم دليااال علاااى تاااوافر حالاااة مااان الحاااالات 

( من قواعد روتردام. وهنا يثور التسا ل حول ماهياة 17/3المستثناة الواردة في المادة )
نفاذ البحاري لإعفااء نفساه مان المسائولية الحالات التاي يمكان أن يارتكن إلياه الطارف الم

 عن هلاك البضاعة أو تلفها أو التأخر في تسليمها 

 -3( علاى النحاو التاالي " 17/3) سارد هاذه الحاالات المساتثناة فاي الماادة  لقد تم 
مان هاذه الماادة أو مان  1يعفى الناقل أيضًا من كامل مسئوليته التي تقضاي بهاا الفقارة 

مان  2جزء منها، إذا أثبت، بدلًا من إثبات عدم ارتكاب خطأ حسبما تنص عليه الفقرة 
هذه المادة، أن واحدا أو أكثر مان الأحاداث أو الظاروف التالياة قاد تسابب أو أساهم فاي 

مخاطر البحاار أو الميااه الأخارى  -القضاء والقدر. ب  -تأخر: أالهلاك أو التلف أو ال
 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.66. 
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الحاارب والأعماااال القتالياااة والنااازام المسااالح  -الصااالحة للملاحاااة وأخطارهاااا وحوادثهاااا.  
تقييااااادات الحجااااار  -والقرصااااانة والإرهااااااب وأعماااااال الشاااااغب والاضاااااطرابات الأهلياااااة. د 
الحكاااام أو النااااح مااان الصاااحي، أو ماااا تقاااوم باااه الحكوماااات أو الهيئاااات العمومياااة أو 

تاادخلات أو مااا تقيمااه ماان عوائااق، بمااا فيهااا الاحتجاااز أو التوقيااف أو الحجااز الااذي لا 
الإضارابات أو إغالاق  -. ه18يعزى إلى الناقال أو أي شاخص مشاار إلياه فاي الماادة 

المنش ت في وجه العمال أو التوقف عن العمل أو المعوقات المتعلقة بالأيادي العاملاة. 
وجااود عيااوب خفيااة يتعااذر اكتشااافها ببااذل العنايااة  -ق علااى الساافينة. زنشااوب حرياا -و

فعاااال أو إغفااااال ماااان جانااااب الشاااااحن أو الشاااااحن المسااااتندي أو الطاااارف  -الواجبااااة. ح
المساايطر أو أي شااخص آخاار يكااون الشاااحن أو الشاااحن المسااتندي مساائولًا عاان أفعالااه 

مناولتهاا أو تساتيفها  أعمال تحميل البضائع أو -. ط34أو المادة   33بمقتضى المادة  
ا للفقاارة  ، مااا لاام يقاام 13ماان المااادة  2أو تفريغهااا التااي تااؤدي بمقتضااى اتفاااق مباارم وفقااً

الناقااال أو الطااارف المنفاااذ باااذلك النشااااط نياباااة عااان الشااااحن أو الشااااحن المساااتندي أو 
حاادوث فقااد فااي الحجاام أو الااوزن أو أي شااكل آخاار ماان الهاالاك أو  -المرساال إليااه. ي
وجااود قصااور أو  -خلاال أو ساامة أو عيااب متأصاال فااي البضااائع. كالتلااف ماان جااراء 

إنقااذ أرواح فاي  -عيب في أعمال رزم أو وسم لم يؤدها الناقل أو لم تؤد نيابة عناه. ل
تادابير معقولاة لإنقااذ ممتلكاات فاي عارا البحار  -عرا البحر أو محاولة إنقاذها. م

 -بالبيئاة أو محاولاة تفادياه. حتدابير معقولة لتفادي الإضرار   -أو محاولة إنقاذها. ن
و  15مااا يقااوم بااه الناقاال ماان أفعااال بمقتضااى الصاالاحيات التااي تخولااه إياااه المادتااان 

16". 
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ولأول وهلة من مطالعة النص السابق، نجد أن واضعو قواعد روتاردام قاد حصاروا 
فاااي  قاااد تسااابب أو أساااهم فاااي الهااالاك أو التلاااف أو التاااأخرالتاااي الأحاااداث أو الظاااروف 

ر حالة، وهو تعداد وارد على سبيل الحصر ولي  المثال، ومن ثم لا يمكان خمسة عش
القياح عليه ما هو مذكور صراحة في الماادة، وإضاافة حاالات أخارى يمكان أن يارتكن 

 إليها الطرف المنفذ البحري ل عفاء من مسئوليته.

ا أن  ن بشااأ (1)قااد حااذت حااذو اتفاقيااة هااامبور قواعااد روتااردام كمااا يظهاار لنااا أيضااً
وهاذا أمار طبيعاي . مان المسائولية الناقال لإعفااءالخطاأ البحاري كسابب  ب  عدم الاعتراف

ومتوافق مع التطورات التكنولوجية التي كانت محل اعتبار عناد وضاع اتفاقياة روتاردام، 
( بشاأن اساتغراق واجاب 14وكذلك يتسق ويتماشى ماا هاو منصاوص علياه فاي الماادة )

صااالحة ل بحااار والإبقاااء عليهااا كااذلك طااوال ماادة  العنايااة الواجبااة بشااأن جعاال الساافينة
 .(2)الرحلة

 ويمكننا تقسيم الحالات المذكورة عاليه، إلى فئات، وذلك على النحو التالي:

تنبع الفئة الأولى من الحالات المستثناة من حدث خاارجي يتخاذ بطريقاة ماا طاابع 
الماادة الحالات من البند أ إلى البناد ه مان نجدها في و . والحادث المفاج   القوة القاهرة

بأحااااداث غياااار متوقعااااة ولا يمكاااان دفعهااااا كتلااااك بشااااكل عااااام، يتعلااااق الأماااار و . (17/3)
البحااري والأخاارى تتعلااق بالحقااائق السياسااية  النقاالبالأحااداث المتعلقااة بمخاااطر المتعلقااة 

 

 ( من اتفاقية هامبور . 5راجع المادة ) ( 1) 
)2( Diop,(S.), Op.Cit, p.58. 
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 أو الاجتماعية.

درها فااي حاادث ياااؤثر الفئااة الثانيااة بأسااباب الإعفااااءات التااي تجااد مصااتتعلااق ثاام  
حرياق علاى ماتن السافينة أو عنادما  نشاوب هاذه هاي حالاة و بشكل مباشر على السفينة.  

 .يتعذر اكتشافها ببذل العناية الواجبة خفيةيكون سبب الضرر ناتجًا عن عيوب 

خطاأ أصاحاب الحاق فاي ثم، الحالات المستثناة التي يُعزى أصلها أو ساببها إلاى  
 واانتهكاااا أصااااحاب الحااااق فااااي البضاااااعة قااااد كااااون يدما . هااااذا هااااو الحااااال عنااااالبضاااااعة

هااذا هااو الحااال و بموجااب الاتفاقيااة فيمااا يتعلااق بالبضااائع.  مالالتزامااات المفروضااة علاايه
أيضًا عندما يقع الضرر أثناء عمليات التحميل أو المناولة أو التساتيف أو التفرياغ وتام 

لا يمكن أن يكون الطارف فبين الناقل المتعاقد والشاحن.   FIOS(1)الاتفاق على شرط  
ولًا فااي حالااة حاادوث ضاارر خاالال هااذه الفتاارة، لأن هااذه الالتزامااات ئالمنفااذ البحااري مساا
أصاحاب الحاق لم يقم الأخيار بتنفياذها نياباة عان   ولية الناقل المتعاقد مائليست من مس
 .في البضاعة

ا أثبات أن الهالاك أو التلاف نااجم عان الطارف المنفاذ البحاري إذ   إعفااءيجوز  كما   
أو عيااب خفااي أو عيااب  عيااب ذاتااي فااي البضاااعة كالخصااائص الكامنااة فااي طبيعتهااا

ا عان نقاص أو عياب فاي العباوة أو وضاع هامتأصل في . وبالمثل، إذا كان الضارر ناتجاً
 ولية الناقل التعاقدي.ئعلامة ليست مس

لحادث أو الظارف الاذي تسابب الطرف المنفذ البحاري عنادما ينشاأ ا  إعفاءيتم    كما 
 

 )1( Free In and Out Stowed. 
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 إنقاذهاا،أو محاولاة أرواح فاي عارا البحار أو التأخير عن إنقاذ   التلفأو    الهلاكفي  
أو تادابير  .البحارعرا التدابير المعقولة لإنقاذ أو محاولة إنقاذ الممتلكات في   وكذلك

رة وتجادر الإشااارة إلاى اساتخدام عبااا معقولاة لتجناب أو محاولاة تجنااب الإضارار بالبيئاة.
التاادابير المعقولااة عنااد ذكاار إنقاااذ أو محاولااة إنقاااذ الممتلكااات، وعليااه فااإن الإعفاااء فااي 
حالة إنقاذ أو محاولاة إنقااذ الممتلكاات او الأماوال فاي عارا البحار يقتصار فقاط علاى 
ماااا يااااتم اتخاااااذه ماااان تاااادابير معقولااااة؛ لأن الأماااار اختياااااري لربااااان الساااافينة بشااااأن إنقاااااذ 

 الأموال.

آخاار ساابب ل عفاااء بالتاادابير التااي يتخااذها الطاارف المنفااذ البحااري  وأخيااراً، يتعلااق
عندما تشكل البضائع المعروضة للتحميل أو النقل خطراً على السفينة أو الموظفين أو 
البيئااة أو البضااائع الأخاارى المنقولااة. وبالمثاال، لا يمكاان تحمياال الطاارف المنفااذ البحااري 

أو لادرء خطار  ل السالامة العاماة للرحلاةالمسؤولية عندما يقرر التضحية بالسلع من أج
ا للماادتين  عن أرواح البشر أو الممتلكات الأخرى المعرضة للخطر المشاترك وذلاك وفقاً

 .(1)من قواعد روتردام 16و 15

الحالات المسرتثنام المنصروص عليهرا فري الأثر المترتب على توافر حالة ما   -
 :( ما  واعد روتردام17/3المادم )

وجاود واحادة أو أكثار مان هاذه الحاالات فاي إثباات الطرف المنفذ البحري  ينجح  قد 
يجااوز للماادعي باادوره أن  بيااد أن الأماار لا ينتهااي عنااد هااذا الحااد؛ حيااث  ،سااالفة الااذكر

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.58. 
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 البحااري فااي حاادوث هااذه الحالااة المسااتثناة يحاااول تقااديم دلياال علااى تااورط الطاارف المنفااذ 
والتاي تنطباق  17لفقارة الرابعاة مان الماادة وهذا هو الحكم الاوارد فاي ا.  التي يرتكن إليها

 -4علاااى الناقااال المتعاقاااد وبالتبعياااة الطااارف المنفاااذ البحاااري؛ حياااث تااانص علاااى أناااه "
ماان هااذه المااادة، يكااون الناقاال مساائولًا عاان كاال مااا يحاادث  3بصاارف النظاار عاان الفقاارة 

إذا أثبت المطالب أن خطاأ  -للبضائع من هلاك أو تلف أو تأخر، أو عن جزء منه: أ
هو الذي تسبب أو أسهم في الحدث  18ارتكبه الناقل أو شخص مشار إليه في المادة  

ا غياااار  -أو الظاااارف الااااذي يسااااتند الناقاااال. أو ب  إذا أثباااات المطالااااب أن حاااادثَا أو ظرفااااً
من هذه المادة قد أسهم في هلاك البضائع أو تلفهاا أو تأخرهاا ولام   3مذكور في الفقرة  

لحدث أو الظرف لا يعزى إلى خطأ ارتكبه هاو أو أي يتمكن الناقل من إثبات أن هذا ا
 ".18شخص مشار إليه في المادة 

ومن هذا النص السابق، يمكننا القول بأنه إذا نجح المدعي فاي إثباات وقاوم خطاأ 
ارتكبااااه الناقاااال أو أي طاااارف منفااااذ أو ربااااان الساااافينة أو طاقمهااااا أو موظفااااو الناقاااال أو 

يتعهااد بااأن يااؤدي أيااا ماان واجبااات الناقاال الطاارف المنفااذ أو أي شااخص آخاار يااؤدي أو 
بمقتضى عقد النقال، متاى كاان ذلاك الشاخص يتصارف بصاورة مباشارة أو غيار مباشارة 
بناء على طلب الناقل أو تحت إشرافه أو سيطرته، وكان هذا الخطأ قد تسبب أو أسهم 
 فااي وقااوم حالااة ماان الحااالات المسااتثناة فاالا يعفااى الناقاال او الطاارف المنفااذ البحااري ماان
المسائولية فااي تلاك الحالااة، بال يكااون مساائولًا عان كاال ماا يلحااق بالبضااعة ماان تلااف أو 

 هلاك أو تأخر.

وعاالاوة علااى مااا ساابق، فقااد أقاماات قواعااد روتااردام مساائولية الناقاال والطاارف المنفااذ 
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البحري بمجرد وقوم الضرر، وكان نتيجة لحدث أو ظرف غير مذكور ضمن الحالات 
(، وذلااك متااى عجااز عاان 17ي الفقاارة الثالثااة ماان المااادة )المسااتثناة المنصااوص عليهااا فاا

مسائول  إثبات أن هذا الحادث أو الظارف لا يعازى إلاى خطاأ ارتكباه هاو أو أي شاخص 
 .18مشار إليه في المادة  عنه

وجاادير بالااذكر أن مساائولية الناقاال والطاارف المنفااذ البحااري تظاال قائمااة علااى الاارغم 
عن كل ما يحدث للبضاائع مان هالاك أو ذلك  من توافر حالة من الحالات المستثناة، و 
أثبت المطالب أن الهلاك أو التلف أو التأخر   -تلف أو تأخر، أو عن جزء منه، إذا: أ

عادم صالاحية  -1قد تسبب أو أسهم فيه، أو يحتمل أن يكاون قاد تسابب أو أساهم فياه 
لاى النحاو عدم تطقيم السافينة وتزويادها بالمعادات والإمادادت ع-2السفينة ل بحار. أو 

أن عنابر السافينة أو أجزاءهاا الأخارى التاي نقلات البضاائع فيهاا، أو ماا   -3السليم. أو  
وفااره الناقاال ماان حاويااات نقلاات البضااائع فيهااا أو عليهااا، مااا لاام تكاان مهيااأة وآمنااة لتلقااي 

أن الهالاك أو  -1ولام ياتمكن الناقال مان إثباات:   -البضائع ونقلها والحفاظ عليهاا.  ب 
خر لااام يااانجم عااان أي مااان الأحاااداث أو الظاااروف المشاااار إلياااه فاااي الفقااارة التلاااف أو التاااأ
أناااه أوفاااى بواجباااه المتعلاااق بباااذل العناياااة الواجباااة  -2/أ مااان هاااذه الماااادة أو 5الفرعياااة 
 من قواعد روتردام( 17/5)م .14بمقتضى 

، والتاااي فاااي حالاااة المتعاقاااد ولية الناقااال ئحالاااة أخيااارة لمساااب الااانص الساااابق ويتعلاااق
يحادث هاذا عنادما تكاون و الأطراف المنفذة البحرية، لا يمكن إلا أن تهم الناقل الفعلي. 

الرحلااة الخسااارة أو الضاارر أو التااأخير بساابب خاارق "الالتزامااات الخاصااة المطبقااة علااى 
. وفيماا يتعلاق بهاذا السابب قواعد روتارداممن  14" المنصوص عليها في المادة البحرية
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إبداء تحفظاات بشاأن إمكانياة قياام الشاخص ، يذهب جانب من الفقه إلى  وليةمن المسؤ 
بمقاضاااااة الطاااارف المنفااااذ البحااااري مباشاااارة علااااى هااااذا  البضاااااعة تساااالمالااااذي يحااااق لااااه 

لا يمكاااان  وهااااو التاااازام، المتعاقااااد هااااذا الالتاااازام يثقاااال كاهاااال الناقاااال  حيااااث إن ؛الأساااااح
يلااتم  مباشاارة مسااائولية  للماادعي أن معااهماان الأنسااب . الأماار الااذي ساايكون تفويضااه

 .(1)الناقل التعاقدية

 الإعفا  الجز ي: -

 الخطااأ المشااترك( ماان قواعااد روتااردام الإعفاااء الجزئااي حااال 17/6نظماات المااادة )
عندما يعفاى الناقال مان جازء مان مسائوليته بمقتضاى هاذه الماادة، لا   فنصت على أنه "

يكون الناقل مسئولًا إلا عن ذلك الجزء من الهلاك أو التلف أو التأخر الذي يعازى إلاى 
 الحدث أو الظرف الذي هو مسئولًا عنه بمقتضى هذه المادة."

 
 الفرع الثاني 

 تحديد مسئولية الطرف المنفذ البحري 
أولًا للتحديااد القااانوني لمساائولية الطاارف المنفااذ البحااري، ثاام لحااالات سااقوط نعاارا 

 الحق في تحديد مسئوليته. وذلك تباعًا على النحو التالي:

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.59. 
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 أولًا: التحديد القانوني لمسئولية الطرف المنفذ البحري 
الواقع أكثر حدة في عالم اليوم الذي يشهد وسائل نقال متعاددة الوساائط لقد أصبح  

مشاااركة أنظمااة الحوساابة وحقيقااة أن الأطااراف فااي السلساالة اللوجيسااتية فلتقنيااة. عاليااة ا
تعناي  ،يمكنها الوصول عن بعد إلى أنظماة مناولاة البضاائع وتوزيعهاا لبعضاها الابعض 

ول عن أي جزء من ئأنه من غير العملي والمصطنع في كثير من الأحيان تحديد المس
في هذه الظروف، سيكون مان غيار و التي يتحكم فيها الكمبيوتر.   البضاعةعملية إدارة  

ا العااادل مااان الاساااتفادة مااان  الأطاااراف المشااااركة فاااي تنفياااذ عقاااد النقااالألا ياااتمكن  أيضاااً
 .لية بسهولةئو عندما يتعذر رسم حدود المس المنصوص عليها للناقلحماية ال

ماع ، يكاون لدياه قااطعبشاكل  ة الطارف المنفاذ البحاري ليئو مسا  وعليه، إذا تم إثباات 
وهناا يثاور  .كما هاو بالنسابة للناقال المتعاقاد  ليةئو إمكانية الاستفادة من تحديد المسذلك  

التسا ل حول حدود المسئولية المنصوص عليها للناقل المتعاقد ومن ثام الطارف المنفاذ 
 البحري.

( ماان قواعااد روتااردام حاادود المساائولية، وذلااك علااى النحااو 59وقااد نظماات المااادة )
 لي:التا

وحادة حقاوق ساحب خاصاة لكال طاارد  875حاد التعاويض بااا  حاددت الفقارة الأولاى
وحااادات حقاااوق ساااحب خاصاااة لكااال كيلاااوغرام مااان الاااوزن  3أخااارى، أو  شاااحنأو وحااادة 

 .أكبرالإجمالي للبضائع موضوم الدعوى أو النزام، أيهما 

تجميع الب ا ع معًا في حاوية أو على منصة نقالرة أو فري وسريلة نقر    حكم  -
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الحالاة التاي ياتم فيهاا  من قواعد روتردام حكم 59بينت الفقرة الثانية من المادة   :اثلةمم
ا فااي حاويااة أو علااى منصااة نقالااة أو فااي وساايلة نقاال مماثلااة.  فااي فتجميااع البضااائع معااً

ولية إلى المعلومات الواردة في مستند ئمثل هذه الحالة، سوف يستند حساب حدود المس
إذا تام تحدياد أن البضاائع الموضاوعة  والأمار لا يخلاو مان أحاد فرضاين: الأول:  النقل.

وأرقامهاااا  شاااحنأو وحااادات  رزمعباااارة عااان  العرباااة أو فوقهااااأو  الأداة فاااي الحاوياااة أو 
 .د مدرجة في مستند النقل. سيتم التعويض وفقًا لهذا العد 

د الطاارود أو ، وتاام إغفااال ذكاار عااد فااي حالااة عاادم وجااود قائمااة أمااا الفاارا الثاااني:
أو أو الحاويااة أو المنصااات  الأداة فااي هااذه  الموجااودة، ساايتم اعتبااار البضااائع الوحاادات 

وحادة حقاوق ساحب خاصاة  875سايكون التعاويض ومن ثم، . فوقها وحدة شحن واحدة
 وحدات حقوق سحب خاصة لكل كيلوغرام.  3أو 

 حدود المسئولية عا ال رر النا م عا التدخير: -

، وذلاك فاي حدود المسؤولية عن الضرر الناجم عان التاأخيردام  نظمت قواعد روتر 
(. وقاااد يكاااون التعاااويض عااان الضااارر المحقاااق علاااى ناااوعين: يتعلاااق الأول 60الماااادة )

عبااارة عاان  البضااائعكاناات  ، كمااا لااوأو تلااف البضااائع هاالاكبالتااأخير الااذي يااؤدي إلااى 
الثااااني بالتاااأخير الاااذي ويتمثااال الناااوم . إذا تاااأخر تساااليمها للتلااافبطبيعتهاااا قابلاااة  فاكهاااة

المساااتلم  كماااا لاااو احتاااا . الحاااق فاااي البضااااعةتسااابب فاااي ضااارر اقتصاااادي لصااااحب 
بالنسااابة لكااالا فالبضاااائع لحااادث معاااين ووصااالت البضاااائع بعاااد التااااريخ المتفاااق علياااه. 

ن مااان الاتفاقياااة الضااارر بمبلاااغ يعاااادل ضاااعفي 60الناااوعين مااان الضااارر، تحااادد الماااادة 
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الكلاي للبضاائع  الهالاكفي حالاة و المستحقة عن البضائع المتأخرة.    النقلونصف أجرة  
لا يجاااوز أن يتجااااوز التعاااويض عااان الضااارر النااااتج عااان التاااأخير الحااادود فااا، المعنياااة

 .(1)1الفقرة  59المنصوص عليها في المادة 

ل او من قواعد روتاردام يحساب التعاويض الاذي يدفعاه الناقا  22ووفقًا لنص المادة  
الطرف المنفذ البحري عن هلاك البضائع أو تلفها بالرجوم إلى قيماة تلاك البضاائع فاي 
مكان ووقت التسليم المحددين. كما تحدد قيمة البضاعة وفق سعرها في بورصة السالع 
أو حسب سعرها السوقي إذا لم يكن لها سعر في تلك البورصة، أو بالرجوم إلى القيمة 

هااي ماان النااوم نفسااه وبالنوعيااة نفسااها فااي مكااان التسااليم إذا لاام المعتااادة للبضااائع التااي 
 يكن لها سعر في بورصة السلع ولا سعر سوقي.

 ثانيًا: سقوط الحق في تحديد مسئولية الطرف المنفذ البحري: 
إذا كاااان الأصااال أن التعاااويض إنماااا يكاااون بقااادر الضااارر المحقاااق، إلا أن هنااااك 

ل البحري، أو يتوافر السابب الأجنباي الاذي لا حالات معينة يتوافر معها حسن نية الناق
يكااون للناقاال يااد فااي حدوثااه. وماان ثاام، كااان ماان العاادل أن يكااون هناااك تحديااد لمساائولية 
الناقل أو الطرف المنفذ البحري. بيد أنه إذا ما تاوافرت حاالات تنتفاي معهاا حسان النياة 

ن إقارارًا مسابقًا بقيماة فلا مجال للتمسك بتحديد المسئولية. فضلًا عن أنه إذا قدم الشااح
البضااااعة وضااامنها مساااتند النقااال، فااالا مجاااال لتمساااك الشااااحن فاااي تلاااك الحالاااة بحااادود 
مسئولية أقل من القيمة المحددة. وأخيرًا، إذا ما تم الاتفاق طواعية على حادود مسائولية 

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.61. 



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1741 

إذا  -أعلى مما هاو منصاوص علياه فاي الاتفاقياة، التازام الناقال والطارف المنفاذ البحاري 
علااى مااا اتفقااا عليااه. ونتيجااة يسااقط الحااق فااي تحديااد المساائولية إذا مااا  -صااراحة وافااق

 توافرت إحدى هذه الحالات. وهذا ما سنعرا له تباعًا على النحو التالي: 

 الغش أو الخطد الجسيم: -1

حق الاستفادة مان من الناقل  تحرمالتي حذت قواعد روتردام حذو اتفاقية هامبور  
( مان 61مغتفار. فنصات الماادة )أو غيار  عماديخطاأ  إذا صدر عناه    مسؤوليتهتحديد  

قواعد روتردام على أن" لا يحق للناقل ولا لأي من الأشخاص المشاار إلايهم فاي الماادة 
، أو حسبما ينص عليه 59أن ينتفع بالحد من المسئولية حسبما تنص عليه المادة   18

الناجماة عان إخالال الناقال لواجباه بمقتضاى عقاد النقال، إذا أثبات المطالاب أن الخشاارة 
هذه الاتفاقية تعزى إلى فعل او إغفال شخصي من جانب الشخص المطالاب بحاق فاي 
الحاااد مااان المسااائولية، ارتكاااب بقصاااد إحاااداث تلاااك الخساااارة أو عااان اساااتهتار وعااان علااام 
باحتمال حدوث تلاك الخساارة...".  ونفا  الحكام منصاوص علياه فاي الفقارة الثانياة مان 

 المادة المذكورة بشأن حالة التأخير في التسليم. ذات  

والااذي  -وليةئالطاارف المنفاذ البحااري مان الحااق فاي تحديااد المسا وعلياه، لاان يساتفيد 
إذا تمكن المدعي مان إثباات أن أصال التاأخير أو الإخالال بالتزاماات الناقال  -يُعد ميزة

لحااد ماان شخصااي ارتكبااه الشااخص الااذي ياادعي الحااق فااي ا امتناااميااأتي ماان فعاال أو 
. وهناا يتاوافر عنصار القصاد، وهاو ماا يعناي بقصاد التسابب فاي الضارر -1: وليتهئمسا

باحتمالياة حادوث الضارر. ماع العلام  واساتهتار تهاورب -2الغ  الذي يُفسد كال شايء. 
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وهنااا يتااوافر الخطااأ الجساايم أو الخطااأ غياار المغتفاار الااذي يتصااف باللامبااالاة والإهمااال 
 جراء هذا الفعل أو الامتنام.وعدم الاكتراث للضرر المحتمل 

 ت ميا العقد المبرم بيا الشاحا والنا    يمة الب اعة: -2

لا مجااال لتمسااك الناقاال بتحديااد مساائوليته إذا حاارص الشاااحن علااى تنبيهااه إلااى مااا 
تمثله البضاعة من أهمية من خلال بيان قيمتها وإدراجها فاي تفاصايل العقاد. ففاي هاذه 

قاال، ويعتبار مساائولًا مساائولية مطلقااة قبال صاااحب الحااق فااي الحالاة لا مباارر لحمايااة النا
ماان قواعااد  59/1البضاااعة، وفااي حاادود القيمااة التااي تاام إدراجهااا فااي تفاصاايل العقااد )م

 روتردام(.

 على:أو ود اتفاق بيا الشاحا والنا   على حدود مسئولية  -3

الناقاال  اتفااقإذا حاادود المساائولية المنصااوص عليهااا فااي قواعااد روتااردام نطبااق تلا 
القواعااد فااي الااذي حددتااه  مقاادار حااد المساائوليةعلااى مبلااغ تعااويض أعلااى ماان  والشاااحن
 .(59/1المادة )

ا لاانص المااادة ) ( ماان قواعااد روتااردام " فااي حااال هاالاك 22/3عاالاوة علااى أنااه، وفقااً
البضااااائع أو تلفهااااا، لا يكااااون الناقاااال مساااائولًا عاااان دفااااع أي تعااااويض يتجاااااوز مااااا هااااو 

من هذه المادة إلا عندما يكون الناقل والشااحن قاد  2و  1منصوص عليه في الفقرتين 
 ".16الحدود المبينة الفصل  اتفقا على حساب التعويض بطريقة مختلفة ضمن

وهناااا يثاااور التساااا ل حاااول مااادى تمتاااع الطااارف المنفاااذ البحاااري باااالحق فاااي تقيياااد 
 المسئولية، مع وجود اتفاق بين الشاحن والناقل المتعاقد على حدود أعلى  
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وذلاك بااالنص علاى أنااه فااي  19أجابات عاان هاذا التسااا ل الفقارة الثانيااة مان المااادة 
أو  الاتفاقياة ماا هاو منصاوص علياه فايتخار  عل التزاماات حال وافق الناقل على تحما

وافاااق علاااى أن تتجااااوز حااادود مسااائوليته الحااادود المنصاااوص عليهاااا فاااي الاتفاقياااة، فااالا 
ا وماان  إذا وافااق عليااه صااراحة.إلا للطاارف المنفااذ البحااري  يكااون مثاال هااذه الاتفاااق ملزمااً

وص عليااااه فااااي ثاااام، يحااااق للطاااارف المنفااااذ البحااااري التمسااااك بتحديااااد المساااائولية المنصاااا
الاتفاقيااة علااى الاارغم ماان وجااود اتفاااق بااين الناقاال المتعاقااد والشاااحن علااى حاادود أعلااى، 

  وذلك متى كان قد رفض مثل هذا الاتفاق.

 
 المطلب الثالث  

 القواعد الخاصة بدعوى مسئولية الطرف المنفذ البحري 

 تمهيد وتقسيم:

ا فااي عقااد النقاال، فااإن مسااتندات  نظاارًا لأن الأطااراف المنفااذة البحريااة ليساات أطرافااً
مان الناحياة العملياة، لان يكاون و النقل لا تحتوي عادةً على تفاصيل العقد المتعلقة بها. 

تحدياد الأطاراف المنفاذة البحرياة لا سايما فاي   لأصحاب الحاق فاي البضااعةمن السهل  
علااى الاارغم ماان أنااه فااي و معقاادة وطويلااة. الباااطن  ماانحالااة وجااود سلاساال عقااود فرعيااة 

، الناقالبعض الحالات، يمكن تحديد الأشخاص المشاركين في عملية النقال مان خالال 
حتاااى إذا و ساايكون مااان المسااتحيل تعقاااب جميااع الأطاااراف المشاااركة فاااي النقاال. إلا انااه 

ا ماا قااد شاارك فااي عملياة النقاال، ف لان يكااون كاانوا يتتبعاون أو يعرفااون بالفعال أن شخصااً
من السهل تحديد ما إذا كان هذا الشخص يقع ضمن تعريل الطرف المنفاذ البحاري أم 
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فااي التعويضااات  الحصااول علااىهااو  أصااحاب الحااق فااي البضاااعةهاادف  ولمااا كااان .لا
لااذلك، باادلًا ماان تحديااد جميااع الأطااراف ذات الصاالة المشاااركة فااي  .أقاارب وقاات ممكاان

 ،طاااااراف ذات الوضاااااع الماااااالي الأفضااااالالنقااااال، يمكااااان أن يكوناااااوا مهتماااااين بتحدياااااد الأ
 .والأصول التي يمكن تتبعها

، أصاااول يمكااان تتبعهاااا بساااهولةوعاااادة ماااا يكاااون لااادى الأطاااراف المنفاااذة البحرياااة 
التجاري الاذي يعمال مناه عماال الشاحن والتفرياغ أو  المقرسفينة على سبيل المثال أو  ك

ا  الحالات التي النقل الطرفية. أو قد تتوافر إحدى  مشغل محطة يكون فيها الناقال مفلساً
الطارف  ، ولن يكون أمام أصحاب الحق في البضائع إلاأو يكون هناك خطر الإفلاح

 .المنفذ البحري فقط للمطالبة بالتعويض 

رفاع لأصحاب الحق في البضاعة بالحق فاي حق الب ولهذا، اعترفت قواعد روتردام
ا علااى مباادأ نضااد مباشاارة دعااوى  . وبعبااارة (1)ساابية العقااود الطاارف المنفااذ البحااري خروجااً

 

تتحمل أصحاب الحق في البضاعة بالتزامات تجاه الناقل المتعاقد فقط. وعلى الرغم من أن  (  1) 
لنف  الالتزامات والمسئوليات تشير    19/1المادة   البحرية تخضع  المنفذة  إلى أن الأطراف  صراحةً 

أن   إلا  روتردام.  قواعد  بموجب  للناقل  المتاحة  والحدود  الدفوم  منحهم  ويتم  الناقل،  على  المفروضة 
المنفذة البحرية  المنفذة البحرية. ولذلك لا يمكن للأطراف  قواعد روتردام لا تمنح أي حق للأطراف 

رفع رفع   يمكنهم  بالطبع  ولكن  الاتفاقية،  بموجب  البضاعة  في  الحق  أصحاب  قضائية ضد  دعوى 
الشروط.  استيفاء  تم  إذا  به،  المعمول  الوطني  القانون  بموجب  كفالة  أو  تقصيرية  مسئولية  دعاوى 
وعليه، بموجب قواعد روتردام، لا يمكن مقاضاة أصحاب الحق في البضاعة إلا من قبل الناقلين.  

في   وبناءً  الحق  لأصحاب  يمكن  البحري،  المنفذ  الطرف  قبل  من  الدعوى  رفع  تم  إذا  ذلك،  على 
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وأصاحاب على الرغم من عدم وجود علاقة تعاقدياة باين الطارف المنفاذ البحاري أخرى،  
، وبالتاالي يمكان رفاع بينهما، فإن قواعد روتردام تنش  علاقة قانونية الحق في البضائع

أصاااحاب الحاااق فاااي البضااااعة مااان قبااال  الطااارف المنفاااذ البحاااري دعاااوى مباشااارة علاااى 
 .بموجب الاتفاقية

بيااد أنااه يثااور التسااا ل حااول أطااراف الاادعوى  فضاالًا عاان ماهيااة الشااروط الواجااب 
توافرهااا لإقامااة الاادعوى  ماارورًا بتحديااد المحكمااة المختصااة، وصااولًا إلااى تحديااد أساااح 
مسااائولية الطااارف المنفاااذ البحاااري وعلاااى مااان يقاااع عااابء الإثباااات، وأخيااارًا، متاااى تتقاااادم 
دعوى المسئولية. وهذا ما سنعرا له تباعًا في خمسة فروم متتالية. وذلك على النحو 

 التالي.

 الفرع الأول 
 تحديد أطراف الدعوى 

ماان البااديهي ونحاان فااي نطاااق حااديثنا عاان دعااوى المساائولية المباشاارة أن الماادعي 
علياااه هناااا سااايكون هاااو الطااارف المنفاااذ البحاااري أو الأطاااراف المنفاااذ البحرياااة فاااي حاااال 

مان أن  أصاحاب الحاق فاي البضاائعتأكاد يلاذلك، يجاب قبال رفاع الادعوى أن  عددهم. و ت
. وهناا يثاور التساا ل حاول الطارف المنفاذ البحاري قد اكتسب فعلًا وصف    المدعى عليه

 صاحب الحق في رفع هذه الدعوى، وبعبارة أخرى، من سيكون المدعي  

 

المنفذ   الطرف  هو  المدعي  أن  تحديد  للدعوى من خلال  قانوني  أساح  بعدم وجود  الدفع  البضاعة 
 البحري ولي  الناقل المتعاقد. 
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هااام ضااارر هااام بطبيعاااة الحاااال، سااايكون أصاااحاب الحاااق فاااي البضااااعة الاااذين لحق
المااادعون فاااي دعاااوى المسااائولية قبااال الطااارف المنفاااذ البحاااري، وياااأتي فاااي مقدماااة هاااؤلاء 
ا الشاااحن المسااتندي وهااو أي  الشاااحن الااذي أباارم عقااد النقاال مااع الناقاال المتعاقااد. وأيضااً
شاااخص غيااار الشااااحن يقبااال أن يسااامى باااا" الشااااحن" فاااي مساااتند النقااال أو ساااجل النقااال 

الااذي لااه حااق تساالم البضااائع بمقتضااى عقااد النقاال أو  الإلكترونااي، وكااذلك المرساال إليااه
ا لاانص  مسااتند النقاال أو سااجل النقاال الإلكترونااي، وأخياارًا، حااائز مسااتند النقاال وهااو وفقااً

الشااخص  -الشااخص الااذي يحااوز مسااتند نقاال قاباال للتااداول.... ب -( " أ1/10المااادة )
 الذي أصدر أو أحيل إليه سجل إلكتروني قابل للتداول...".

كر أن الطااارف المنفاااذ البحاااري لا تربطاااه علاقاااة بأصاااحاب الحاااق فاااي وجااادير بالاااذ 
البضاعة الذين قد يقيمون دعاوى مسائولية مباشارة ضاده إذا ماا تاوافرت شاروط إقامتهاا. 
ولهاااذا، فهاااو يُعاااد مااان الغيااار بالنسااابة لعقاااد النقااال المبااارم باااين الشااااحن والناقااال المتعاقاااد. 

لمباشرة فاي تلاك الحالاة هاي المسائولية وعليه يمكننا القول بأن أساح دعوى المسئولية ا
 التقصيرية.

 الفرع الثاني 
الشروط الوا ب توافرها لإ امة دعوى المسئولية ضد الطرف المنفذ  

 البحري 
المنفذ   تتمثل الشروط الواجب توافرها لإقامة دعوى مسئولية مباشرة ضد الطرف 

وإقليم   لنشاطه  محدد  مكاني  نطاق  توافر  ضرورة  في  و البحري  متعاقدة،  وقوم  دولة 
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مسئولي  فترة  خلال  عن  الضرر  نتحدث  ونحن  البديهي  من  أنه  عن  فضلًا  هذا  ته. 
القانوني  المركز  فعلًا  اكتسب  شخص  بصدد  أننا  البحري  المنفذ  الطرف  مسئولية 

( المادة  في  عليها  المنصوص  الشروط  باستيفاء  وذلك  البحري  المنفذ  ( 7/ 1للطرف 
وك البحري  المنفذ  الطرف  )بشأن  المادة  ما 1/6ذلك  وهذا  المنفذ.  الطرف  بشأن   )

على ما سبق ذكره بشأن    -منعًا للتكرار  –سنعرا له تباعًا على النحو التالي ونحيل  
 الشروط الواجب توافره لاكتساب وصف الطرف المنفذ والطرف المنفذ البحري.

 : النطاق المكاني لنشاط الطرف المنفذ البحري  أولًا:

( من قواعد روتردام مسئولية الأطراف المنفذ البحرية "  /أ19/1)وفقًا لنص المادة  
الناقل   -1 عاتق  على  والملقاة  والمسئوليات  الواجبات  البحري  المنفذ  الطرف  يتحمل 

المسئولية  وحدود  الدفوم  عليه  تنطبق  أن  في  الحق  وله  الاتفاقية،  هذه  بمقتضى 
إذ  الاتفاقية  هذه  عليه  تنص  حسبما  الناقل  على  أالمنطبقة  المنفذ   -ا:  الطرف  تسلم 

البحري البضائع بغرا نقلها في دولة متعاقدة أو سلم البضائع في دولة متعاقدة أو 
 ...". نفذ أنشطته المتعلقة بالبضائع في ميناء واقع في دولة متعاقدة.

المتعاقدين المستقلين  نشاط  كتدبير لحماية  ومن هذا النص السابق، يتضح لنا أنه  
الدول في  بحري،    النشطين  منف ذ  المسؤولية كطرف  تحمل  من  المتعاقدة  تطلب تغير 

 قواعد روتردام وجود صلة كافية بين أنشطة الطرف المنفذ البحري وإقليم دولة متعاقدة. 
نطاق تطبيق مفهوم الطرف المنفذ البحري على الحالات التي   قواعد روتردامتقصر  و 

( 3( يسلم البضائع أو ) 2أو )  ئع يتسلم البضا (  1يكون فيها الطرف المنفذ البحري: )
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في دولة متعاقدة. وبالتالي، لا يحتا   واقع  البضائع في ميناء  ب   المتعلقةيؤدي أنشطته  
كناقل   خدماته  تقتصر  الذي  المستقل  الباطنالمقاول  بمناولة   من  يتعلق  فيما  أو 

ته  لي ئو البضائع حصريًا على أراضي الدول غير المتعاقدة، إلى تكييف تغطية تأمين مس 
 .(1) طرف منفذ بحري إمكانية اتخاذ إجراء مباشر ضده بصفته  ضد 

المنصاوص  بالنسابة لأطاراف المنفاذ البحرياةقاعادة النطااق  وتجدر الإشارة إلي أن  
عان قاعادة النطااق العاام لعقاود النقال  أوجهعدة في تختلف  /أ(19/1عليها في المادة )

، تنطباق الاتفاقياة علاى 6( والتي تنص على أناه " رهناا بأحكاام الماادة 5/1)في المادة  
عقود النقل التاي يكاون فيهاا مكاان التسالم ومكاان التساليم واقعاين فاي دولتاين مختلفتاين، 

ية النقل البحري ويكون فيها ميناء التحميل في عملية نقل بحري وميناء التفريغ في عمل
ا لعقاد النقال  ذاتها واقعين في دولتين مختلفتين، إذا كان أي من الأماكن التالية يقاع وفقاً

مكاان التساليم. أو  -مينااء التحميال. أو   -مكان التساليم. أو ب  -في دولة متعاقدة: أ
غير موجود في المادة  عنصر /أ(19/1تتضمن المادة ) ميناء التفريغ". فمن ناحية،-د 
. ومن الواضح بالبضاعةمكان أداء الطرف المنفذ البحري للأنشطة المتعلقة وهو  ، (5)

لا تكون نااقلًا كان ضروريًا فيما يتعلق بالأطراف المنفذة البحرية التي   العنصرأن هذا  
البضائع أو تسلمها، ولكنها مع ذلك تشارك في أنشطة   تستلموبالتالي لا    فعليًا أو بديلاً 

 .بهاتتعلق 

ن أخرى ومن  في  احية  المرتبطة  الثلاثة  العوامل  أن  حين  في  النطاق  ،  قاعدة 

 

)1( Smeele,(F.), Op.Cit, p.17. 
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 .فقط على المرحلة البحرية للنقل تطبيقهايمكن  /أ(1/ 19المنصوص عليها في المادة )
العوامل  أيضًا  عاملان    فهناك قاعدة  المرتبطةمن  في   في  عليها  المنصوص  النطاق 
  -الداخلية    -أو التسليم غير البحرية    أيضًا إلى أماكن الاستلام  اشير يُ قد    (5المادة )

 في الدول المتعاقدة. 

على المكان الذي  /أ 19/1قاعدة النطاق  في  المرتبطةالعوامل  وأخيرًا، بينما تركز
إذا تركز قاعدة النطاق الواردة استلم فيه الطرف المنفذ البحري أو سلم البضائع للنقل،  

المادة   الناقل.  على  5في  التسليم من قبل  أو  علاوة على ذلك، في و   مكان الاستلام 
تركز   أن  والتسليم  5المادة  حين  الاستلام  أماكن  قبل   اعليه  المتفق  على  تعاقديًا من 

)الناقل،   المادة  إلى    /أ(19/1فإن  الاتشير  و أماكن  قبل   الفعلية  تسليمالستلام  من 
البحري.   المنفذ  معينة و الطرف  حالة  في  ومع   بالطبع  جيدًا.  الأماكن  هذه  تتداخل  قد 

مهمة  نتيجة  له  النطاق  قاعدتي  بين  الاختلاف  هذا  فإن  أخرى،  حالات  في  ذلك، 
تتمثلومقصودة والتي  يخضع    في  بوضوح  ،  ككل  النقل  عقد  أن  من  الرغم  على  أنه 

روتردام،   المسفإن  لقواعد  وحدود  الناقل  بدفوم  الاحتجا   في  والحق  لية ئو المسؤولية 
، قواعد روتردامللا تخضع  د المستقل الذي قد يكون مؤهلًا كطرف منف ذ بحري  للمتعاق

 .(1) القانون الوطني المعمول به لأحكام  بل تكون خاضعة

 مسئولية الطرف المنفذ البحري" النطاق الزماني": ال رر خةل فترم  ثانيًا: و وع

( من قواعد روتردام مسائولية الأطاراف المنفاذ البحرياة /ب 19/1فقًا لنص المادة )و 

 

)1( Smeele,(F.), Op.Cit, p.18. 
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يتحماال الطاارف المنفااذ البحااري الواجبااات والمساائوليات والملقاااة علااى عاااتق الناقاال  -1" 
بمقتضااااى هااااذه الاتفاقيااااة، ولااااه الحااااق فااااي أن تنطبااااق عليااااه الاااادفوم وحاااادود المساااائولية 

ووقاااع الحاااادث -ب  ..... المنطبقااة علاااى الناقاال حسااابما تااانص عليااه هاااذه الاتفاقيااة إذا:
أثنااء الفتارة ماا باين وصاول البضاائع  -1الذي تسبب في الهالاك أو التلاف أو التاأخر:  

إلى الميناء الذي تحمل فيه على السفينة ومغادرتها الميناء الذي تفر  فيه السفينة. وإما 
فاي أي وقات آخار،  -3أثناء وجود البضائع فاي عهادة الطارف المنفاذ البحاري. أو   -2

 ."يشارك في أداء أي من الأنشطة المرت ة في عقد النقلما دام 

ومااان هاااذا الااانص الساااابق، يمكنناااا القاااول بأناااه حتاااى يمكااان إقاماااة دعاااوى مسااائولية 
الحاادث الااذي تسابب فاي الهاالاك أو  يجااب أن يقاعضاد الطاارف المنفاذ البحاري، مباشارة 

الاختياار باين للمادعي  ته. وقد أتاح النص الماذكورليئو خلال فترة مس  التلف أو التأخير
يركاز علااى فاالتعريل الأول ثلاثاة تعااريل بديلاة لفتارة مسائولية الطارف المنفاذ البحاري. 

بينمااا  .بالناااقلين ماان الباااطنمناسااب للاسااتخدام فيماا يتعلااق وهااو المرحلاة البحريااة للنقاال 
علااى اسااتلام البضااائع والاحتفاااظ بهااا ويهاادف فااي المقااام الأول إلااى أمناااء  يركااز الثاااني
ا علااى التخاازين  فااإن . أخياارًا، الناااقلين ماان الباااطنعلااى الاارغم ماان أنااه قااد ينطبااق أيضااً

موجااه إلااى الأطااراف المنفااذة البحريااة التااي تساااعد فااي أداء الالتزامااات  التعرياال الثالااث 
كااان علااى . وقااد (1)المتعلقااة بالشااحن بموجااب عقااد النقاال دون حماال البضااائع أو حفظهااا

الأطاراف المنفاذة البحرياة مان أجال   هاؤلاءماع نشااط    التكييفأن    واضعوا قواعد روتردام

 

)1( Smeele,(F.), Op.Cit, p. 20. 



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1751 

 .أحكامها وضعها في نطاق

لاااه أهمياااة كبيااارة لأناااه يسااامح، مااان وقاااد وصاااف جاناااب مااان الفقاااه هاااذا الشااارط باااأن 
ومان ناحياة أخارى، يحادد الحادود  .الطارف المنفاذ البحاري  وصافناحية، بالحفااظ علاى  

 .(1)لقانون الوطني الذي قد ينطبقبين تطبيق الاتفاقية والاتفاقيات الأخرى أو ا

إمكانياااة قياااام الناقااال المتعاقاااد والشااااحن بتعاااديل بعاااض  وتجااادر الإشاااارة هناااا إلاااى
أصااحاب ولية الناقاال وبالتااالي نقاال المخاااطر إلااى ئالالتزامااات التااي عااادة مااا تكااون مساا

لا يمكان ونتيجاة لاذلك، . FIOSيشاير هاذا إلاى وجاود شارط وهاذا  .  الحق فاي البضااعة
الااذي يقااوم بهااذه العمليااات بموجااب الاتفاقيااة. عاالاوة علااى ذلااك، لاان  الشااخص مقاضاااة 

الطاارف المنفااذ البحااري لأنااه لا يفااي بااالتزام يقااع علااى عاااتق الناقاال  بوصاافيتمتااع حتااى 
تنشاااأ فاااي الحالاااة التاااي تااام فيهاااا الاتفااااق علاااى أن هاااذه قاااد المشاااكلة بياااد أن التعاقااادي. 
ولكن الناقال ماع ذلاك سايقوم بتنفياذها   البضاعة،أصحاب الحق في  تحملها  يالعمليات س

نيابة عانهم. وبالتاالي، هال يلتازم الطارف المنفاذ البحاري الاذي يفوضاه الناقال باأداء هاذه 
التي تسرد الحالات المساتثناة التاي قاد يساتفيد منهاا   3/  17الالتزامات  إن قراءة المادة  
. ياانص البنااد الأول ماان باانعم بالإجابااةنفسااه، تساامح لنااا  إعفاااءالناقاال المتعاقااد ماان أجاال 

المنصااوص عليااه فااي  FIOSفااي وجااود شاارط  إعفاااءههااذه المااادة علااى أن الناقاال ساايتم 
نيابااة عاان الشاااحن أو  بااذلك النشاااطالناقاال أو الطاارف المنفااذ  يقاام"مااا لاام  13/2المااادة 

بااالنظر إلااى هااذا الحكاام، يجااوز مقاضاااة الطاارف و الشاااحن المسااتندي أو المرساال إليااه". 

 

)1( Diop,(S.), Op.Cit, p.63. 
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 .(1)بحري إذا حدث الضرر أثناء الوفاء بهذه الالتزامات المنفذ ال

 ثالثًا: الالتزام بالإخطار حال هةك الب ا ع أو تلفها أو تدخرها: 

مان قواعااد روتاردام الالتاازام بالإخطاار فااي حالاة هاالاك البضااائع  23نظمات المااادة 
الفقاارة الخامسااة ماان أو تلفهااا او تأخرهااا. وإذا كااان الحااديث عاان الناقاال المتعاقااد إلا أن 

المااادة المااذكورة قااد أكاادت علااى أنااه عناادما يوجااه إخطااار إلااى الطاارف المنفااذ الااذي ساالم 
البضائع، يكون له نف  المفعول كمل لو كان قد وجه للناقل، ويكون ل خطاار الموجاه 

 للناقل نف  مفعول الإخطار الموجه إلى الطرف المنفذ البحري.

قاااد سااالم  -ماااا لااام يثبااات العكااا  –وقاااد افترضااات الفقااارة الأولاااى أن يكاااون الناقااال 
البضائع وفقًا لوصفها الوارد فاي تفاصايل العقاد. ماا لام يكان قاد وُجاه إخطاار ممان تقادم 
لاستلام البضاعة بحدوث هلاك أو تلف للبضائع يبين الطبيعة العامة لذلك الهالاك او 

الااذي ساالم البضااائع قباال التسااليم أو عنااده أو فااي التلااف، إلااى الناقاال او الطاارف المنفااذ 
غضااون ساابعة أيااام عماال فااي مكااان التسااليم بعااد تسااليم البضااائع إذا لاام يكاان الهاالاك او 

 التلف ظاهرين.

ا لأن الاااانص  وبطبيعااااة الحااااال لا يتصااااور واجااااب الإخطااااار إذا كااااان الهاااالاك كليااااً
ئااي أو البضاااعة يفتاارا وجااود تسااليم لبضاااعة هالكااة أو تالفااة ممااا يعنااي الهاالاك الجز 

المعيبة، علاوة علاى أن الإخطاار هاو إثباات حالاة بضااعة موجاودة ولكنهاا غيار كاملاة 
ا، أم فااي حالااة الهاالاك الكلااي فاالا حاجااة لااذلك لأن الناقاال أو الطاارف  ا أو معيبااة كيفااً كمااً

 

)1( Ibid, p.67. 
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 .(1)المنفذ لن يستطيع ادعاء التسليم ابتداءً 

فرضاين فيمااا يتعلاق بااالأثر  : نفارق هنااا باينالأثرر المترتررب علرى عرردم الإخطررار -
المترتب على عدم الإخطاار، وذلاك حاال الهالاك أو التلاف الاذي يصايب البضااعة، ثام 

 حال التأخير عن تسليم في مكان المقصد في الموعد المتفق عليه. 

الفرا الأول: لم ترتب قواعد روتردام علاى عادم الإخطاار حاال الهالاك او التلاف 
أقامااات قرينااة علاااى أن البضااااعة تااام تساااليمها ساااليمة عاادم قباااول دعاااوى المسااائولية، بااال 

بحالتها المبينة في العقد، وعلى المدعي إثبات العك  وفي ذلك تنص الفقرة الثانية من 
المادة المذكورة على انه لا يجوز أن يفضي عادم توجياه إخطاار إلاى الناقال أو الطارف 

مسااااح بتوزياااع عااابء المنفاااذ إلاااى المسااااح باااالحق فاااي المطالباااة باااالتعويض، ولا إلاااى ال
 .17الإثبات المبين في المادة 

ا أنااااه لا حاجااااة لتوجيااااه إخطااااار إذا قااااام صاااااحب الحااااق فااااي  وماااان البااااديهي أيضااااً
البضاعة وقت التسليم بمعاينتها وإثبات حالة الهلاك أو التلف. وعلى ذلك تانص الفقارة 

علق بالهلاك أو الثالثة من ذات المادة المذكورة على أنه لا يلزم توجيه الإخطار فيما يت
التلف الذي يتأكد حدوثه من خلال تفقد للبضائع يشارك فيه الشخص الذي سلمت إليه 

 البضائع والناقل أو الطرف المنفذ البحري الذي يجري تحميله المسئولية.

أمااا فااي الفاارا الثاااني، فقااد غاااير واضاااعو قواعااد روتااردام فااي الحكاام علااى عااادم 
حيث إذا لم يتم الإخطار خلال المدة المحددة، كان الإخطار حال التأخير في التسليم؛ 
 

 . 398، المرجع السابق، ص د/ محمود مختار أحمد بريري ( 1) 
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للناقاال وللطاارف المنفااذ البحااري أن يتمسااك بسااقوط حااق الماادعي فااي طلااب التعااويض، 
ا لاانص الفقاارة الرابعااة ماان  وعلااى المحكمااة المختصااة أن تحكاام بعااد قبااول الاادعوى. فوفقااُ

لااى الناقاال فااي المااادة المااذكورة لا ياادفع أي تعااويض فيمااا يتعلااق بالتااأخير مااا لاام يوجااه إ
غضااون واحااد وعشاارين يومااا متتاليااا ماان تسااليم البضااائع إخطااارًا بالخسااارة الناجمااة عاان 

 التأخير.

ضااااد الطاااارف المنفااااذ  شااااروط إقامااااة دعااااوى المساااائولية المباشاااارةإذا تاااام اسااااتيفاء و 
لية الااذي يخضاع لاه الناقال بموجااب ئو لانف  نظاام المسا الأخياارالبحاري، فعندئاذٍ يخضاع 

ليته علاااااى النحاااااو المحااااادد فاااااي ئو هاااااذا يعناااااي أناااااه خااااالال فتااااارة مساااااو قواعاااااد روتاااااردام. 
التاي يتعاين أن  بالبضااعةوفيما يتعلاق بالنقال أو الالتزاماات المتعلقاة /ب(  19/1)المادة

ويحاااق لاااه  والمسااائوليات،يقاااوم بهاااا، يخضاااع الطااارف المنفاااذ البحاااري لااانف  الالتزاماااات 
  لية التي يتمتع بها الناقل بموجب الاتفاقية.ئو نف  الدفوم وحدود المسب التمسك

ومع ذلك، لا يترتب على ذلك أن الموقف القانوني للطارف المنفاذ البحاري مطاابق 
الناقاال طاارف فااي عقااد النقاال مااع  بينمااا، فماان ناحيااةماان جميااع النااواحي لموقااف الناقاال. 

علاقاااة تعاقدياااة ماااع ثماااة ري لاااي  لاااه الشااااحن والمرسااال إلياااه، فاااإن الطااارف المنفاااذ البحااا
 (19/1) الذي قد يرفع دعوى مباشارة ضاده بموجاب الماادة  صاحب الحق في البضاعة
ولية الطاارف المنفااذ ئولية تعاقديااة وأن مساائولية الناقاال هااي مساائعلااى الاارغم ماان أن مساا

وماان ناحيااة ا القااانون الإلزامااي. الناقاال. ميفرضااهيهمااا البحااري قانونيااة بطبيعتهااا، فااإن كل
لية والالتزاماات التاي يؤديهاا الطارف المنفاذ البحاري ئو غالبًا ماا تختلاف فتارة المساأخرى،  

ا كبياارًا عاان تلااك الخاصااة بالناقاال. فقااط فااي حالااة تعاقااد الناقاال ماان الباااطن، فااإن  اختلافااً
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ا.  ، إذا تاولى الناقال وأخيارًاأداء عقد النقل بأكمله لطرف منف ذ بحري واحد سيكون مختلفاً
ولية بموجب عقد النقل من تلك التاي تفرضاها ئأو قبل حدودًا أعلى للمس  التزامات أخرى 

قواعاااد روتاااردام، فاااإن هاااذا لا يُلااازم الطااارف المنفاااذ البحاااري ماااا لااام يوافاااق صاااراحةً علاااى 
 .(1)ذلك

 إلزامااي،ولية الاذي أنشاأته الاتفاقيااة أمار ئحقيقاة أن نظاام المسااوتجادر الإشاارة إلااى 
/ب " ما لم ينص على خالاف ذلاك فاي هاذه الاتفاقياة، 1/ 79 المادة فوفقًا لنص المادة

أو غياار  ةمباشاار  بصااورةيسااتبعد أو يحااد فااي عقااد النقاال باااطلا متااى كااان أي بنااد  يكااون 
منصااوص  الإخاالال بااالتزامولية الناقاال أو الطاارف المنفااذ البحااري عاان ئماان مساا ةمباشاار 

 عليه في هذه الاتفاقية ".

ا لهاذه الماادة يجاوز لعقاد مثالًا واضاحًا    81ويأتي نص المادة   علاى ماا سابق، فوفقاً
 النقل أن يستبعد التزامات كل من الناقل المتعاقد أو مسئوليتهما أو يحد منها إذا:

لا ينطبق هذا الاستثناء الممنوح للناقل والطرف كانت البضائع حيوانات حية. و  -أ
ا للااانالمنفااذ البحاااري فاااي حالاااة الخطااأ المتعماااد أو غيااار  ص الماااذكور" لااان المغتفااار، فوفقااً

يكااون ذلااك الاسااتبعاد أو الحااد نافااذًا إذ أثباات المطالااب أن هاالاك البضااائع أو تلفهااا أو 
ا عان فعال او امتناام مان جاناب الناقال او شاخص مشاار  التأخر في تسليمها كاان ناتجاً

، متى ارتكاب بقصاد إحاداث ذلاك الهالاك أو التلاف للبضاائع أو تلاك 18إليه في المادة  
 عن التأخير، أو ارتكب باستهتار، وعن علم باحتمال حدوث ذلك.الخسارة الناجمة 

 

)1( Smeele,(F.), Op.Cit, p. 21 & Blaskovic,(I.), Op.Cit ,p.46. 
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طبيعااة البضااائع أو حالتهااا أو الظااروف والأحكااام والشااروط التااي يااتم كاناات  -ب  
يتعلق عقد النقل  إبرام اتفاق خاص. شريطة ألاالنقل تبرر بشكل معقول  تنفيذ  بموجبها  
 ، وألاملياات التجارياة العادياةياتم إجرا هاا فاي ساياق الع  معتاادةبشحنات تجارياة  المعني  
تلاك مستند نقل قابل للتداول أو مستند نقل إلكتروني قابل للتداول من أجال نقال يصدر  
 البضائع.

مااان قواعاااد روتاااردام مثاااالا آخااارًا، وهاااي تلاااك الحالاااة المتعلقاااة  25وتضااارب الماااادة 
الات التي بالبضائع المنقولة على سطح السفينة. فبعد أن عددت الفقرة الأولى منها الح

. ماادت الفقاارة الثانيااة الأحكااام المتعلقااة (1)يجااوز فيهااا نقاال البضااائع علااى سااطح الساافينة
بالمسئولية عن هلاك الضائع أو تلفها أو التأخر في تسليمها إلى هذا النوم مان النقال، 
بيد انه لا يكون الناقل مسئولًا عان المخااطر المرتبطاة بنقلهاا علاى الساطح عنادما تنقال 

 / أ أو  .1البضائع وفقًا للفقرة الفرعية 

النقال ، يكون التي تضمنتها الفقرة الأولى من المادة السابق  هذه الحالات   وبخلاف
 هلاك او تلف أو تاأخير فاي تساليم البضاائعوإذا حدث   جائز،سطح السفينة غير  على  

ئولين عان كان الناقل والطارف المنفاذ البحاري مسا نتيجة لهذا النقل على سطح السفينة،
 .17ذلك، ولا يحق لهما التمسك بالدفوم المنصوص عليها في المادة 

 

إذا نقلت البضائع   -إذا كان النقل مطلوبًا بموجب القانون. ب  -وتتمثل تلك الحالات في: أ (  1) 
في أو على حاويات أو مركبات مناسبة للنقل على سطح السفينة وعلى الأسطح المجهزة خصيصًا  

إذا كان النقل على سطح السفينة يتوافق مع عقد النقل أو    -لحمل هذه الحاويات أو المركبات.  
 ادات أو الأعراف أو الممارسات الخاصة بالتجارة المعنية. الع



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1757 

النقال علاى ساطح السافينة كما لا يحق للناقل او الطرف المنفاذ البحاري أن يحاتج ب
يتوافااق مااع عقااد النقاال أو العااادات أو الأعااراف أو الممارسااات الخاصااة بالتجااارة الااذي 
مساااتند نقااال قابااال للتاااداول أو ساااجل  تجااااه طااارف ثالاااث حااااز بحسااان نياااة علاااى المعنياااة

الكتروني قابل للتداول ما لم تنص تفاصيل العقد على جواز نقل البضائع على السطح 
 من قواعد روتردام(. 25/4)

تام تحات ساطح السافينة. و إذا تم الاتفاق صاراحة ماع الشااحن علاى نقال البضاائع و 
لانتفااااام الناقاااال لا محاااال فااااي مثاااال هااااذه الحالااااة فنقاااال البضااااائع علااااى سااااطح الساااافينة، 

االضاارر الهاالاك أو التلااف أو التااأخير إذا كااان ، وليتهئالاحتجااا  بحاادود مساا عاان  ناجمااً
ماان قواعااد روتااردام(. وحتااى يسااري حكاام هااذا الاتفاااق فااي  25/5نقلهااا علااى السااطح )م 

أن يوافاق الأخيار صاراحة علاى  -كماا أسالفنا ساابقًا-حق الطرف المنفذ البحري، يجاب 
 من قواعد روتردام( 19/2لمسئولية الناشئة عنه وفقًا لنص المادة )قبول هذا الاتفاق وا

 
 الفرع الثالث 

 تحديد المحكمة المختصة
يجاوز للمادعي أن يرفاع دعاوى قضاائية من قواعد روتردام  (  68وفقًا لنص المادة )

بمقتضااى هااذه الاتفاقيااة علااى الطاارف المنفااذ البحااري أمااام محكمااة مختصااة يقااع ضاامن 
المينااء  -الطارف المنفاذ البحاري. أو ب  وطنما -ولايتها أحد المكانين التااليين: أنطاق  

الاااذي يتسااالم فياااه الطااارف المنفاااذ البحاااري البضاااائع، أو المينااااء الاااذي يسااالم فياااه الطااارف 
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المنفذ البحري البضائع، أو الميناء الذي يقوم فياه الطارف المنفاذ البحاري بأنشاطته فيماا 
 يتعلق بالبضائع".

تلااااك ماااان قواعااااد روتااااردام  68فااااي المااااادة  القضااااائي الاختصاااااص  أساااا   وتعكاااا
قااد تختلااف فااي حالااة معينااة لأن  هااا، ولكنبشااأن الناقاال 66الأساا  الموجااودة فااي المااادة 

أماااكن الاسااتلام  -2. أو مااوطن الناقاال-1: يشااير إلااى محاااكم 66الأساا  فااي المااادة 
للساافينة وميناااء التفريااغ  ميناااء التحمياال الأولااي -3. أو والتسااليم المتفااق عليهااا تعاقااديًا

المااادة علااى النقاايض ماان ذلااك، تنطبااق و ساافينة بموجااب عقااد النقاال ككاال. الالنهااائي ماان 
الماوان  الفعلياة للاساتلام  -2. أو ماوطن الطارف المنفاذ البحاري   -1  :على محاكم  68

الميناااء الااذي قااام فيااه الطاارف المنفااذ  -3أو  .والتسااليم ماان قباال الطاارف المنفااذ البحااري 
 .(1)فيما يتعلق بالبضائع تهالبحري بأداء أنشط

 وهكاااذا ياااتم التأكياااد مجاااددًا علاااى أهمياااة المينااااء فاااي تنفياااذ الطااارف المنفاااذ البحاااري  
، ماان أجاال مراعاااة الأطااراف المنفااذة البحريااة التااي تمااارح نشاااطها حصااريًا فااي لمهامااه

التاااي والمشاااتركة  التضاااامنيةولية ئباااالنظر إلاااى المساااو . (2)المينااااء، مثااال مقااااول المناولاااة
على  قواعد روترداممن   71والطرف المنفذ البحري، تنص المادة  المتعاقد تلحق بالناقل  

 

)1( Cachard,(O.), "Jurisdictional Issues in the Rotterdam: Balance of 

Interests or Legal Paternalism? ", European Journal of Commercial Contract 

Law, Vol.2., No.1, 2010, p.4. available at: 

https://docserver.ingentaconnect.com/deliver/connect/plp/18771467/v2n1/s1.pdf?  

)2( Diop,(S.), Op.Cit, p.69. 

https://docserver.ingentaconnect.com/deliver/connect/plp/18771467/v2n1/s1.pdf
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عنااادما "تُرفاااع الااادعوى ذاتهاااا فاااي نفااا  وضااام الااادعاوى الإجاااراءات  باااين الجماااعإمكانياااة 
". هااذا الإجااراء ممكاان  ...الوقاات ضااد الناقاال والطاارف المنفااذ البحااري عاان نفاا  الفعاال 

و  66فقط إذا كانت المحكمة المعينة تستوفي المعايير المنصوص عليها في الماادتين 
، ووجاود محكماة مان هاذا القبيال من الاتفاقية. على أنه في حالاة عادم حادوث ذلاك  68

ا للمعااايير المنصااوص عليهااا فااي المااادة  وهااي أي  ب،/ 68يجااوز اختيااار المحكمااة وفقااً
مختصة يقع ضمن نطاق ولايتها الميناء الذي يتسلم فيه الطرف المنفذ البحاري محكمة  

البضااائع، أو الميناااء الااذي يساالم فيااه الطاارف المنفااذ البحااري البضااائع، أو الميناااء الااذي 
 يقوم فيه الطرف المنفذ البحري بأنشطته فيما يتعلق بالبضائع".

 الاتفاق على التحكيم: -

منهااا اللجاااوء إلاااى التحكااايم ساااواء بالاتفااااق  15صااال نظماات قواعاااد روتاااردام فاااي الف
علااى إحالااة أي ناازام قااد ينشااأ بشااأن نقاال البضااائع بمقتضااى الاتفاقيااة. وكااذلك الاتفاااق 

 على اللجوء إلى التحكيم لتسوية النزام في أي مكان بعد نشوء النزام.

 وماان الجاادير بالااذكر أن وسااائل الاادفام أو حاادود المساائولية بالنساابة للطاارف المنفااذ 
البحري تنطبق سواء كنا بصدد دعوى قضائية أو إجراءات تحكيمية. وعلاى هاذا الحكام 

( مان قواعاد روتاردام، وذلاك باأن " يكاون أي حكام فاي هاذه الاتفاقياة 4/1نصت المادة )
ا فاااي أي دعاااوى  يمكااان أن ياااوفر وسااايلة دفاااام للناقااال أو ان يحاااد مااان مسااائوليته منطبقاااً

اء على أساح العقاد أو المسائولية عان التقصاير قضائية أو إجراءات تحكيمية تقام، سو 
أو غيااار ذلاااك، بسااابب هااالاك البضاااائع المشااامولة بعقاااد النقااال أو تلفهاااا أو التاااأخر فاااي 
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الناقال  -تسليمها، أو بسبب الإخالال باأي واجاب آخار بمقتضاى هاذه الاتفاقياة، تجااه: أ
ياؤدي  رباان السافينة أو طاقمهاا أو أي شاخص آخار -او الطرف المنفذ البحاري. أو ب 

 مستخدمين لدى الناقل أو الطرف المنفذ البحري". -خدمات على متنها. أو  

 الفرع الرابع 
 أساس مسئولية الطرف المنفذ البحري وعب  الإثبات  

يُعد أساح مسئولية الناقل مسألة مهمة فاي أي اتفاقياة للنقال ومنهاا اتفاقياات النقال 
نضامام إلاى الاتفاقياة والتصاديق عليهاا البحري، كماا يُعاد عااملًا حاسامًا لقباول الادول الا

 من عدمه.

فاتفاقية بروكسال أقامات مسائولية الناقال البحاري علاى أسااح المسائولية المفترضاة 
(، وذلاك بمجاارد إثباات صااحب الحاق فااي البضااعة أن الضارر قااد 4/2كقاعادة عاماة)م

ولية إلا وقع والبضاعة في عهدة الناقل. ولا يمكن لهاذا الأخيار الإفالات مان هاذه المسائ
إذا أثباات أن الضاارر يرجااع إلااى حالااة ماان حااالات الإعفاااء المنصااوص عليهااا " الساابب 
ا بتحقيااق نتيجااة ولااي  ببااذل عنايااة.  الأجنبااي". وبعبااارة أخاارى، التاازام الناقاال يُعااد التزامااً
واساااتثناءً مااان ذلاااك، نصااات الاتفاقياااة علاااى ثااالاث حاااالات يكاااون فيهاااا مسااائولية الناقااال 

الخطأ المفترا، ولا سبيل أمام الناقل للتحارر مان مسائوليته البحري مبنية على أساح  
إلا بنفي الخطأ. وهذه الحالات هي عدم صلاحية السفينة للملاحة، وجود عياوب خفياة 
لا يتم اكتشافها باليقظة المعقولة، وأي سبب آخر غير ناش  عن فعل الناقل أو خطئه 

 (.4/1أو فعل وكلاء الناقل أو مستخدميه أو أخطائهم)م
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أماااا اتفاقياااة هاااامبور ، فقاااد بينااات مادتهاااا الخامساااة أسااااح مسااائولية الناقااال، وجااااء 
بالمرفق الثاني " تفاهم عام اعتمده مؤتمر الأمم المتحدة لمعني بالنقل البحري للبضاائع 
ما نصه " من المفهوم عمومًا ان مسئولية الناقل بموجب هاذه الاتفاقياة تقاوم علاى مبادأ 

ا، ومؤدى ذلك، كقاعدة عاماة، أن يقاع عابء الإثباات علاى الخطأ أو الإهمال المفتر 
 الناقل، إلا أن أحكام الاتفاقية تعدل هذه القاعدة فيما يتعلق ببعض الحالات".

وعليااه، يكفااي صاااحب الحااق فااي البضاااعة إثبااات أن الضاارر وقااع للبضاااعة وهااي 
ماا كاان  في عهادة الناقال، ماا لام يثبات أناه قاد اتخاذ هاو أو مساتخدموه أو وكالا ه جمياع

من المعقول تطلب اتخاذه من تدابير لتجنب الحادث وتبعاته. وبعباارة أخارى، ان التازام 
الناقاال هنااا التاازام ببااذل عنايااة ولااي  تحقيااق نتيجااة. واسااتثناءً ماان هااذه القاعاادة، نصاات 

/أ(، فألزمت المدعي طالب 4قواعد هامبور  على حالتين، وهما: الأولى حالة الحريق)م
خطااأ أو إهمااال الناقاال أو إهمالااه فااي اتخاااذ التاادابير المعقولااة لإخماااد التعااويض بإثبااات 

(؛ حيااث 9/3الحرياق أو التخفياف مناه. والحالاة الثانياة هاي النقال علاى ساطح السافينة)م
فاي غياار الحاالات التااي يجااوز فيهاا نقاال البضاائع علااى سااطح السافينة، والحالااة التااي لا 

نيااة بوجااود اتفاااق علااى الشااحن علااى يجااوز فيهااا للناقاال الاحتجااا  علااى الغياار حساان ال
السااطح لاام ياادر  فااي سااند الشااحن، يُساائل الناقاال عاان أي ضاارر يقااع لهااذه البضااائع، ولا 
يُغنيه في ذلك إثبات اتخاذ التدابير المعقولاة لمناع وقاوم الضارر، بال علياه إذا أراد دفاع 

أو أحاد المسئولية عنه أن يثبت السبب الأجنبي الذي أدى إلى وقوم الضرر، ولا يد له 
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 .(1)تابعيه فيه فالمسئولية في تلك الحالة مسئولية مفترضة

وما بين الخطأ واجب الإثبات، والخطاأ المفتارا، والمسائولية المفترضاة، كأسااح 
قاااانوني لمسااائولية الناقااال. يثاااور التساااا ل حاااول موقاااف قواعاااد روتاااردام فاااي هاااذا الشاااأن. 
ويمكننا القاول أن واضاعي قواعاد روتاردام حااولوا قادر المساتطام إقاماة ناوم مان التاوازن 

قلين مان ناحياة أخارى، وذلاك مان خالال دماج ماا بين مصالح الشاحنين مان ناحياة والناا
مااان قواعاااد  17جااااء فاااي اتفااااقيتي بروكسااال وهاااامبور  فاااي هاااذا الشاااأن. وجااااءت الماااادة 

 روتردام تحت عنوان أساح المسئولية.

ولأول وهلة، بمطالعاة الفقارة الأولاى مان الماادة الماذكورة نجاد أن قواعاد روتاردام قاد 
رف المنفااذ البحااري علااى أساااح الخطااأ المفتاارا، أقاماات مساائولية الناقاال وبالتبعيااة الطاا

فيكفي أن يثبت صاحب الحق في البضاعة أن الهلاك أو التلف او التأخر، أو الحدث 
أو الظاارف الااذي تساابب أو أسااهم فيااه قااد وقااع أثناااء ماادة مساائولية الناقاال. وعليااه، فااإن 

 عبء الإثبات الأولي يقع على عاتق المدعي صاحب الحق في البضاعة. 

ماااا أثبااات المااادعي ذلاااك، كاااان للناقااال او الطااارف المنفاااذ البحاااري دحاااض هاااذا  فاااإذا
إثباات أن سابب الضارر لا يعازى إلاى خطاأ ارتكباه هاو  -1الإثبات، وذلاك مان خالال: 

 

)1( Berlingieri,(F.), A comparative analysis of the Hague-Visby Rules, the 

Hamburg Rules and the Rotterdam Rules, General Assembly of AMD, 

Marrakesh 5-6 November 2009, p.8. available at: https://comitemaritime.org/wp-

content/uploads/2018/05/Comparative-analysis-of-the-Hague-Visby-Rules-the-Hamburg-

Rules-and-the-Rotterdam-Rules-1.pdf  

https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/Comparative-analysis-of-the-Hague-Visby-Rules-the-Hamburg-Rules-and-the-Rotterdam-Rules-1.pdf
https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/Comparative-analysis-of-the-Hague-Visby-Rules-the-Hamburg-Rules-and-the-Rotterdam-Rules-1.pdf
https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/Comparative-analysis-of-the-Hague-Visby-Rules-the-Hamburg-Rules-and-the-Rotterdam-Rules-1.pdf
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(. وإذا نجاح الناقال 17/2ساابق الإشاارة إليهاا)م  18او أي شخص مشار إليه في الماادة
امال مسائوليته او مان جازء منهاا أو الطرف المنفاذ البحاري فاي إثباات ذلاك، يُعفاى مان ك

 حسب ما يقدمه من إثبات.

إثبات أن سبب الضرر يرجع إلاى واحاد أو أكثار مان الأحاداث أو الظاروف   -2  
 .17/3التي نصت عليها المادة 

فصااااعدًا، تقااانن قواعاااد روتاااردام عااابء الإثباااات بطريقاااة أكثااار  المرحلاااة هاااذهمااان و 
ا للفقارتين ؛ حيث إذا نجح الناقل أو الطرف المنفتعقيدًا ، 2ذ البحري في إثبات ذلاك وفقاً
، كااان للمادعي صاااحب الحاق فااي البضااعة أن ياادحض هاذا الإثبااات 17مان الماادة  3

 المقدم، وذلك من خلال:

إثباااات أن خطاااأ الناقااال أو الطااارف المنفاااذ البحاااري أو شاااخص مشاااار إلياااه فاااي  -أ
 إليه.هو الذي تسبب أو أسهم في الحدث أو الظرف الذي يستند  18المادة 

إثبات أن حدثًا أو ظرفًا غير مذكور ضمن حالات الإعفاء المنصوص عليه   -ب 
 قد تسبب أو أسهم في الضرر الحاصل للبضائع. 17في الفقرة الثالثة من المادة 

ا علااى الخطااأ  ا لمساائولية الناقاال والطاارف المنفااذ البحااري قائمااً ا أساسااً كمااا نجااد أيضااً
/أ على مسئولية الناقل عن أي ضرر يحدث 17/5واجب الإثبات؛ حيث نصت المادة  

أثباات الماادعي صاااحب الحااق فااي البضاااعة أن الضاارر قااد تساابب أو  -للبضااائع إذا: أ
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عاادم صاالاحية الساافينة  -1سااهم فيااه: أن يكااون قااد تساابب أو أ (1)أسااهم فيااه أو يحتماال
عدم تطقيم السفينة وتزويدها بالمعدات والإمدادات على النحو السليم.   -2ل بحار. أو  

عنابر السفينة أو أجزاءها الأخرى التاي نقلات البضاائع فيهاا، أو ماا وفاره الناقال   -3أو  
بضاائع ونقلهاا من حاوياات نقلات البضاائع فيهاا أو عليهاا، لام تكان مهياأة وآمناة لتلقاي ال

 والحفاظ عليها.

فااإذا ماااا أثباات المااادعي هااذا الأمااار علاااى النحااو الساااابق، يجااوز للناقااال أو الطااارف 
ا دحااض هااذا الإثبااات، وذلااك ماان خاالال إثبااات:  أن الضاارر لاام  -1المنفااذ البحااري أيضااً

/أ ماان المااادة 5ياانجم عاان أي ماان الأحااداث أو الظااروف المنصااوص عليهااا فااي الفقاارة 
ساااالفة  14واجباااه المتعلاااق بباااذل العناياااة الواجباااة بمقتضاااى الماااادة أناااه أوفاااى ب -2. 17
 .(2)الذكر

 

ويكون عبء إثبات المدعي صاحب الحق في البضاعة أخف في قواعد روتردام مقارنة مع (  1) 
ما هو منصوص عليه في قواعد لاهاي فيسبي، لأنه يجب عليه فقط إثبات أن الخسارة أو الضرر  

اليقين. أو ا  لتأخير ربما كان سببًا عن طريق عدم الصلاحية ل بحار، الاحتمال فقط يكفي، ولي  

المدعي  أما   لاهاييموقف  قواعد  بموجب  حاليًا  الموجودة  بالنواحي  يتعلق  فيما  ففي -فاقم  فيسبي. 
ن  من قواعد لاهاي فيسبي، فيجب على المدعي في حالة ادعائه أن فقدا   4/1الواقع، بموجب المادة  

ثم عبء  ادعاءه، ومن  إثبات  يتحمل عبء  أن  ل بحار،  تلفها بسبب عدم صلاحيتها  أو  البضائع 
 إثبات ممارسة العناية الواجبة من عدمه. 

 ولمزيد من التفصيل، راجع:  ( 2) 
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إذا لاام يااتمكن الطاارف المنفااذ البحااري ماان وفااي حالااة الضاارر مجهااول المصاادر،       
ولًا عاان ئ، يظاال مسااوبعبااارة أخاارى ولًا. ئتقااديم ساابب الضاارر أو مصاادره، فإنااه يظاال مساا

وث أحااد أسااباب الإعفاااء، باال يلزمااه الساابب، ولا يكفيااه الادعاااء بحااد الأضاارار مجهولااة 
 .(1)تقديم دليل إيجابي عليه

ول عان ئوتجدر الإشارة هنا إلى أنه على الرغم من أن الطارف المنفاذ البحاري مسا
أو وكايلًا  مساتخدمًاساواء كاان  -أي شاخص  وتقصايرالإخلال بالتزاماتاه بسابب أفعاال 

ول عان خطاأ الناقال أو ئفوضه أداء التزامات الناقل، فإناه غيار مسا  -أو مقاولًا مستقلًا  
أو أي أطراف أخرى منفذة بحرية حتى لاو تسابب خطاأهم أو سااهم  ومستخدميهوكلائه  

أثناااء عمليااات  . فعلااى ساابيل المثااال، إذا حاادث وليتهئفااي تلااف البضااائع خاالال فتاارة مساا
فعاااة العائماااة بتفرياااغ الحاوياااات مااان سااافينة الحاوياااات وتحميلهاااا علاااى الرا وقياااامالتفرياااغ، 
الميمناة، ناحياة السافينة فجاأة فاي  تميالبسابب خطاأ حادث فاي ثقال السافينة، و  الشااحنة،

مماااا تسااابب فاااي انقااالاب الرافعاااة العائماااة وساااقوط العدياااد مااان الحاوياااات فاااي البحااار مااان 
 .الشاحنة

أن يثباات بساااهولة  ي البضاااعةلصاااحب الحااق فاايمكاان ففااي هااذه الحالااة السااابقة، 
مااان الناقااال " S، وكاااذلك ماان جاناااب مالاااك الساافينة Cلية أولياااة مااان جانااب الناقااال ئو مساا

 

- Bal,(A.), A critical evaluation of the Rotterdam Rules : selected issues in  

perspective, World Maritime University Dissertations. 1096., 2009, p.24 et 

seq. available at: https://commons.wmu.se/all_dissertations/1096  

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.60. 

https://commons.wmu.se/all_dissertations/1096
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مان خالال  كأطراف منفذة بحرية B الشاحنةومالك  L، ومشغل الرافعة العائمة الباطن"
ماان و  وليتهم.ئإثباات أن الحااادث الااذي تساابب فااي تلااف البضاائع قااد وقااع خاالال فتاارة مساا

ولة عااان خااارق التزاماتاااه الناجماااة عااان أفعاااال ئمساااناقااال متعاقاااد  بصااافته Cالواضاااح أن 
بصاافتها الطاارف المنفااذ البحااري.   Sوالربااان وطاااقم الساافينة وكااذلك  Sمااوظفي وتقصااير

أو خطااأ الموازنااة الااذي يرتكبااه  Sولين عاان ئمسااغياار  Bو  L فااإن ماان حيااث المباادأ،و 
ولية عن ئغير قادر على إعفاء نفسه من المس  Lطاقم سفينة الحاويات، ولكن إذا كان  

عندئاذ  L، سايظل خطاأ موظفياهطريق إثبات أن سبب الحاادث لا يُعازى إلاى خطاأه أو 
 .(1)ولاً ئمس

ولًا عنادما ياتمكن ئالبحري مسفي ضوء كل هذه الاعتبارات، يكون الطرف المنفذ  و 
البضااعة مان إثباات أن الحادث أو الظارف الاذي هاو أصال الخساارة   صاحب الحق فاي

المحاددة فااي  مسائوليتهقاد حادث خاالال فتارة  بالبضااعةأو التلاف أو التاأخير الاذي لحااق 
عادم نفسه، يكون له الاختيار بين تقديم دليل علاى  يعفيبعد ذلك، لكي ثم .  19المادة  
خطاأ تسابب أو سااهموا فاي تحقياق  هو نفسه أو أحد الأشخاص المسئول عانهمارتكابه  
نهائيا. أما فاي الحاالات المساتثناة، ينتقال عابء  يعفيهإثبات عدم وجود خطأ و الضرر.  

الإثبااات إلااى الماادعي الااذي ساايكون قااادرًا علااى إثبااات أنااه علااى الاارغم ماان وجااود حالااة 
خطااأ ساااهم أو أدى إلااى حاادوث هااذه  مسااتثناة، فااإن الطاارف المنفااذ البحااري قااد ارتكااب 

علااى تااورط الطاارف المنفااذ البحااري فااي حاادوث هااذه  قاادم دلاايلًا أي أنااه ي الحالااة المسااتثناة

 

 )1( Smeele,(F.), Op.Cit, p.22. 



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1767 

مساتثناة،  حالاةأخيرًا، يمكان للمادعي إثباات أناه بالإضاافة إلاى وجاود و الحالة المستثناة.  
العناياة  باذله المتعلاق بواجباب إثباات أناه أوفاىفشل في قد الطرف المنفذ البحري   إلا أن
 .(1)الواجبة

يمثااال مشاااكلة فاااي  وياااذهب جاناااب مااان الفقاااه إلاااى القاااول، باااأن عااابء الإثباااات قاااد 
لية الناقال ئو الضارر خالال فتارة مسا  حادوث أن إثبات    ؛ ذلكالممارسة البحرية المستقبلية

ا أن يثباات الماادعي أن البضااائع كاناات فااي حالااة  فااي ذلااك الوقاات.  سااليمةيسااتلزم أيضااً
فاي الحاالات التاي لا تتطاابق فانتهائهاا. الفتارة ماا باين باديتها حتاى   ووقع الضرر خالال

قاد تكاون هنااك حيث ولية الطرف المنفذ البحري مع فترة عقد النقل ككل، ئفيها فترة مس
واء عن طريق البر أو البحر أو مرحلة لاحقة أو كليهما. مان غيار مرحلة نقل سابقة س

المااارجح أن ياااتم فحاااص حالاااة البضااااعة قبااال بااادء المرحلاااة البحرياااة ومااارة أخااارى عناااد 
ا أناااه سااايكون مااان غيااار العملاااي والمكلاااف للغاياااة إجاااراء  انتهائهاااا. ومااان الواضاااح أيضاااً

لااك أنااه قااد يفاارا عمليااات التفتااي  هااذه فااي مراحاال وساايطة ماان النقاال. ويترتااب علااى ذ 
إذا كان عليه أن  صاحب الحق على البضاعة المدعيعلى  عسير للغايةعبء إثبات  

ولية الطاارف المنفااذ ئيثباات الحالااة السااليمة للبضااائع فااي الوقاات الااذي تباادأ فيااه فتاارة مساا
ماان ناحيااة أخاارى، ماان الصااعب إنكااار حااق الطاارف المنفااذ البحااري، الااذي قااد و البحااري. 

فااااي  كتلااااك المنقولااااة-فقااااط بااااالمظهر الخااااارجي للبضااااائع  يكااااون لديااااه معرفااااة محاااادودة
بااأن الحاادث  الماادعيخاالال فتاارة زمنيااة قصاايرة نساابيًا، فااي الطعاان فااي ادعاااء  -حاويااات 

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.60. 
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لدياااه  المااادعيليته. وعااالاوة علاااى ذلاااك فاااإن ئو تساابب فاااي وقاااوم الضااارر خااالال فتااارة مسااا
مل المحااكم . ويبقى أن نرى كياف ساتتعاالمتعاقد  ضد الناقل  دعواه بديل، وهو أن يوجه  

 .(1)مع هذه المشكلة بمجرد دخول قواعد روتردام حيز التنفيذ 

اوأخيااارًا، فااا ا مثالياااً ا قانونياااً ولكنهاااا  ،إن قواعاااد روتاااردام ليسااات حااالًا ساااحريًا أو نظاماااً
ولية الناقال مقارناة بماا كاان علياه الأخيار بموجاب الصاكوك ئحسنت تعريل ونطاق مسا
على الرغم من أنها و  .ولكنها ليست ثورية" متطورةتسميتها "القانونية السابقة. نظرًا لأن 

مبتكاارة للغايااة ماان حيااث أنهااا تشااكل أول صااك قااانوني دولااي يااتم  إلا انهاااليساات ثوريااة، 
وبالتبعية الطرف المنفاذ ولية الناقل البحري ئبموجبه وضع نظام أكثر تفصيلًا بشأن مس

ضاال لجميااع الأطااراف المشاااركة فااي ، ممااا يااوفر الكثياار ماان حمايااة قانونيااة أف(2)البحااري 
ولية الناقااال ئالنقااال البحاااري. عااالاوة علاااى ذلاااك، فاااإن هاااذا النظاااام الجدياااد المتعلاااق بمسااا

 

 )1( Smeele,(F.), Op.Cit, p.22-23. 

المنطقي  إن  (  2)  المسلالأساح  نظام  استبدال  الضيق، هو  بالمعنى  الدولية ئقواعد روتردام،  ولية 
قبولها وتفضيلها لأكثر من   الرغم من  فيسبي، والتي، على  قواعد لاهاي  عامًا من قبل    80الرائد، 

مجتمع الشحن الدولي، إلا أنها لم يتم تنفيذها بشكل موحد، علاوة على ذلك، فهي قديمة جدًا في 
الوقت الحاضر. حتى بروتوكول فيسبي تم التوقيع عليه فقط في بداية عصر الحاويات وبحلول ذلك 

اهيك عن أن البروتوكول  الوقت لم تكن عقود النقل من الباب إلى الباب معيارًا في الشحن الدولي. ن
فيسبي.  -عامًا، نواة قواعد لاهاي  90، والتي تعد منذ  1924لم يغير بشكل كبير قواعد لاهاي لعام  

القانون من خلال سد الفجوات بين قواعد لاهاي فيزبي  وبالتالي، تسعى قواعد روتردام إلى تحديث 
مستن واستخدام  بالحاويات،  النقل  مثل  الحديثة  الشحن  ونقل  وممارسات  الإلكترونية،  النقل  دات 

 . راجع:البضائع متعدد الوسائط الذي يوفر خدمة من الباب إلى الباب
- Djadjev,(I.N.), Op.Cit, p.64 et seq. 
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 .(1)"منظور متعدد الوسائط"البحري يأخذ في الاعتبار تطور النقل البحري إلى 

 الفرع الخامل 
 تقادم دعوى المسئولية المباررم  ب  الطرف المنفذ البحري 

من قواعد روتردام الوقت المحدد لرفع دعوى المسئولية المباشارة   62المادة  حددت  
قبل الطرف المنفذ البحري. وذلك بالنص على أناه" لا يجاوز أن تقاام إجاراءات قضاائية 
أو تحكيميااة فيمااا بالمطالبااات أو النزاعااات الناجمااة عاان الإخاالال بواجااب ماان الواجبااات 

انقضاااء فتاارة قاادرها ساانتان. وتباادأ الماادة ماان المنصااوص عليهااا فااي هااذه الاتفاقيااة بعااد 
اليوم الاذي سالم فياه الناقال البضاائع او فاي الحاالات التاي لام تسالم فيهاا البضاائع أو لام 
يساالم سااوى جاازء منهااا، فااي آخاار يااوم كااان ينبغااي أن تساالم فيااه البضااائع، ولا يحتسااب 

 ضمن هذه المدة اليوم الذي تبدأ فيه".

إلاى لقاول باأن قواعاد روتاردام قاد أشاارت صاراحة ومن هذا النص الساابق، يمكنناا ا
علاااى كااال مااان ذلاااك ينطباااق و  ،مااادة عاااامينب لرفاااع الااادعوى وحددتاااه الوقااات المحااادد أن 
أصااحاب الحااق يتطلااب مان  الاانص علااى الاارغم مان أن و والتحكايم.  القضااائيةجاراءات الإ

اق يمكان للطارفين الاتفاإلا أناه ، هاذه المادة المحاددةمقاضااة الناقال خالال  في البضااعة
 

)1( Noussia,(K.), Carrier liability under the rotterdam rules, 2017, p.15. 

available at: 

https://ore.exeter.ac.uk/repository/bitstream/handle/10871/31347/K_NOUSSIA_CONTRIB

UTION_FESTSCHRIFT_I.K.ROKAS.pdf?sequence=1  

 

https://ore.exeter.ac.uk/repository/bitstream/handle/10871/31347/K_NOUSSIA_CONTRIBUTION_FESTSCHRIFT_I.K.ROKAS.pdf?sequence=1
https://ore.exeter.ac.uk/repository/bitstream/handle/10871/31347/K_NOUSSIA_CONTRIBUTION_FESTSCHRIFT_I.K.ROKAS.pdf?sequence=1
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الشخص الذي يتم رفاع الادعوى ضاده قاد يمادد أن أطول في عقدهم أو زمنية  على فترة  
ماان ناحيااة أخاارى، لا و الفتاارة الزمنيااة بااإعلان فااي أي وقاات قباال انتهاااء وقاات الاادعوى. 

تسااااامح  79مهلاااااة زمنياااااة أقصااااار؛ وذلاااااك لأن الماااااادة  الاتفااااااق علاااااىيمكااااان للأطاااااراف 
ولكنهااا أو الطارف المنفااذ البحاري ات الناقال وليئبالاتفاقاات التاي تزيااد مان التزاماات ومساا
ماان التزامااات بصاورة مباشاارة أو غياار مباشارة لا تسامح بالاتفاقااات التاي تسااتبعد أو تحااد 

منصااااوص عليااااه التزام باااا أو الطاااارف المنفاااذ البحااااري عاااان الإخااالال وليات الناقاااالئومسااا
لا تسااتند إلااى التاازام بموجااب الاتفاقيااة، لاان  الاادعوى إذا كاناات أنااه بموجااب الاتفاقيااة؛ أي 

 .(1)عاميناليتم تطبيق مدة 

بادأ "فاي الياوم الاذي قاام فياه تعاامين الأن مدة    62الفقرة الثانية من المادة  توضح  و 
الناقاال بتسااليم البضااائع أو، فااي الحااالات التااي لاام يااتم فيهااا تسااليم البضااائع أو تاام تسااليم 
جاازء فقااط ماان البضااائع، فااي اليااوم الأخياار الااذي كااان ماان المفتاارا أن يااتم فيااه تسااليم 

 البضائع ". 

تنباؤ، ينبغاي أن أنه لتوفير اليقين والقدرة على ال(2)في "الأعمال التحضيرية"    وجاء

 

 لمزيد من التفصيل، راجع:( 1) 
- Kim,(H.), ‘Time for Suit’. in Ziegler,(V.), Schelin,(J.), Zunarelli,(S.), 

eds, The Rotterdam Rules 2008: Commentary to the United Nations 

Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or 

Partly by Sea,Wolters Kluwer, 2010, p. 273 et seq. 

 )2( UN Doc., A/CN.9/616 paras 142-143 



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1771 

، لأنه في ة المحددةلزمنيالمدة ايؤخذ تاريخ تسليم البضاعة في الاعتبار على أنه بداية 
ا لاذلك إذا تام تساليم البضاائع بالفعال، و معظم الحالات يكون من السهل التأكد منه.  وفقاً

يبدأ شريط الوقت فاي العمال فاي ذلاك التااريخ؛ وماع ذلاك، إذا لام ياتم تساليم البضاائع أو 
سليمها جزئيًا، فإن الفترة الزمنية تبدأ في اليوم الأخير الذي كان من المفتارا أن ياتم ت

فااي الحااالات الأخياارة، إذا لاام يكاان الطرفااان قااد اتفقااا علااى تاااريخ و فيااه تسااليم البضااائع. 
 التسليم في عقدهما، فستقرر المحكمة التاريخ الذي كان يجب تسليم البضاعة فيه. 

المنصاااااوص عليهاااااا للتعلياااااق أو القطاااااع، ولكااااان يجاااااوز ولا تخضاااااع مااااادة السااااانتين 
للشخص الذي تقام الدعوى قبله أن يمدد تلك المادة فاي أي وقات أثنااء ساريانها بتوجياه 
إعلان إلى المدعي. كما يجوز تمديد هذه المدة مجددًا بإعلان آخر أو إعلاناات أخارى 

 من قواعد روتردام(. 63)م 

 
 المطلب الرابع 

 النا   المتعا د على الطرف المنفذ البحري دعوى ر وع 
 تمهيد وتقسيم:

قااد يُفضاال أصااحاب الحااق فااي البضاااعة الرجااوم مباشاارة علااى الناقاال المتعاقااد دون 
الأول أكبر مان مادة مسائولية الأخيار. ولية  ئمسمدة    الأطراف المنفذة البحرية؛ حيث ان

المبارم ماع  فياذ عقاد النقالتدخل الطرف المنفذ البحري في تن  قد يجهلوا  علاوة على أنهم
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 .الناقل المتعاقد 

كااان لااه ماان ناحيااة، الحااق  .وإذا مااا أوفااى الناقاال المتعاقااد بااالتعويض المحكااوم بااه 
فااي الرجااوم علااى الأطااراف المنفااذ البحريااة إذا كاناات الساابب فااي الضاارر المحقااق. وماان 

ا علااى الأطااراف المنفااذة ا لبحرياااة ناحيااة أخاارى، فااإن للناقاال المتعاقااد حااق الرجااوم أيضااً
ا فاي فارعين متتااليين  استنادًا العقد المبرم بينهما من الباطن. وهذا ما سانعرا لاه تباعاً

 على النحو التالي:

 الفرع الأول 
ما  واعد  64دعوى ر وع النا   المتعا د استنادًا لنص المادم  

 روتردام
ا لاااانص المااااادة  ماااان قواعااااد روتااااردام " يجااااوز للشااااخص الااااذي تلقااااى عليااااه  64وفقااااً

، 62المسئولية أن يرفع دعوى تعويض بعد انقضاء الفترة المنصوص عليها في الماادة 
الوقت الذي يسمح به  -إذا رفعت دعوى التعويض في غضون أبعد الأجلين التاليين: أ

تسعين يومًا تبادأ  -القانون المنطبق في الولاية القضائية التي ترفع فيها الدعوى. أو ب 
افااع دعااوى التعااويض قااد سااوى المطالبااة أو بلااغ بااالإجراءات ماان اليااوم الااذي يكااون فيااه ر 

 المتعلقة بالدعوى المرفوعة عليه، أيهما كان أسبق".

ومااان هاااذا الااانص الساااابق، يمكنناااا القاااول بأناااه إذا ماااا فضااال أصاااحاب الحاااق فاااي 
البضاااعة الرجااوم مباشاارة علااى الناقاال المتعاقااد، وماان ثاام التاازم باادفع التعااويض. فإنااه لااه 

للاانص السااابق فااي الرجااوم علااى الأطااراف المنفااذة البحريااة بمااا دفعااه ماان الحااق اسااتنادًا 
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 تعويض إذا كانوا هم المسئولين عن الضرر.

وتجاادر الإشااارة إلااى أن الاانص يُشااير إلااى " الشااخص المساائول"، وماان ثاام يمكاان  
للطرف المنفذ البحري أن يتخذ بدوره إجراءات الرجوم ضد الناقل المتعاقد معه. وبعبارة 

د تكون مطالبات الرجوم بين الناقل والأطراف المنفذة البحرية والعك  صحيح قأخرى،  
هو الشخص الاذي يجاب أن يتحمال  التعويض إذا لم يكن الطرف الذي يُجبر على دفع 

ا ماا يتباع عقاد توزياع و هذه الخساارة فاي العلاقاة الداخلياة باين المادينين المشااركين.  غالباً
ا عاادم  بيااد أنااهمنفااذ البحااري. واضااح للمخاااطر بااين الناقاال والطاارف ال ماان الممكاان تمامااً

تعاقاادي، ناهيااك عاان توزيااع المخاااطر الواضااح المتفااق عليااه بااين الأطااراف  اتفاااقوجااود 
فااااي هااااذه الحالااااة، قااااد تنشااااأ مشاااااكل الاختصاااااص والقااااانون فالمنفااااذة البحريااااة والناقاااال. 
يهات موحدة لسوء الحت، لا تقدم قواعد روتردام أي قواعد أو توجو المعمول به بسهولة. 

 .(1)فيما يتعلق بإجراءات الرجوم هذه، حيث أن الأمر متروك بالكامل للقانون الوطني

تُلقاى عليهاا للشاخص الاذي : وفقًا لهذا النص الساابق، فاإن تقادم دعوى الر وع  -
ا  خاالالبعااد فتاارة الساانتين ولكاان فقااط بااالتعويض  المساائولية الرجااوم ا أو وفقااً تسااعين يومااً

وياااذهب للولاياااة القضاااائية.  المعماااول باااه للمااادة المنصاااوص عليهاااا فاااي القاااانون الاااوطني
دعوى الرجوم التي يتخاذها الناقال المتعاقاد ضاد الطارف   جانب من الفقه إلى القول بأن

. وبماا أن هاذا الأخيار لا يخضاع للاتفاقياة، فإناه فائادةالمنفذ غير البحري ستكون أكثار  
ولية المباشاارة أو حتااى التضااامنية ماان جانااب ئكاان أن يكااون موضااوم دعااوى للمساالا يم

 

 )1( Smeele,(F.), Op.Cit, p. 23. 
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 وتقصااايرهم.ولًا عااان أفعاااالهم ئأصاااحاب الحقاااوق. وماااع ذلاااك، يظااال الناقااال المتعاقاااد مسااا
 .(1)ممارسة دعوى الرجوم وعليه، يكون له الحق في

 الفرع الثاني  
 ر وع النا   المتعا د استنادًا إلى العقد المبرم  

الااااذي يعااااوا الشااااخص الااااذي يحااااق لااااه الحصااااول علااااى المتعاقااااد يجااااوز للناقاااال 
ولًا أن يتخاذ بادوره دعاوى الرجاوم ضاد الطارف المنفاذ البحااري ئالبضااعة إذا لام يكان مسا

فااي الواقااع، و . الأخياارأو أن يتصاارف علااى أساااح العقااد الااذي أبرمااه مااع هااذا الطاارف 
البًا ما يكون عقد نقل البضائع المبرم بين الشاحن والناقل المتعاقد هو العقاد الرئيساي غ

 ،عقااود تنفيااذ كالااذي ياادور حولااه عاادد معااين ماان العقااود، والتااي يمكاان تصاانيف بعضااها 
 . (2)عقد نقل آخرأي عقد المناولة أو حتى ك

لا أحاااد يساااتطيع أن يتأكاااد علاااى وجاااه اليقاااين ماااا إذا كانااات قواعاااد وفاااي النهاياااة، 
ا ماااا، لكااان ماااا ينتظرناااا يمكااان تلخيصاااه فاااي ثلاثاااة  روتاااردام ساااتدخل حياااز التنفياااذ يوماااً

الاحتمااال الأول هااو أن يااتم التصااديق علااى قواعااد روتااردام ماان قباال  احتمااالات، وهااي:
ا الشحن الرئيسية، الأمر الاذي لان ياؤدي فقاط إلاى دخولهاا ح  دول ياز التنفياذ ولكان أيضاً

سيؤدي هذا إلى وضع حد لتجزئة و ولية البحرية. ئإلى الاعتراف بها كنظام رئيسي للمس
 ،قواعاااد لاهااااي وقواعاااد لاهااااي فيسااابي وقواعاااد هاااامبور المتمثلاااة فاااي الأنظماااة الدولياااة 

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.71. 

 )2( Diop,(S.), Op.Cit, p.73. 
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هاااذا الاحتماااال معقولاااة باااالنظر إلاااى الااادول  إمكانياااة وقاااوميبااادو أن و وسااايعزز التوحياااد. 
مااااان بينهاااااا دول بحرياااااة وتجارياااااة رائااااادة، ودول موجهاااااة و العشااااارين الموقعاااااة، الخمااااا  و 

لشااركات النقاال، ودول موجهااة نحااو الشاااحنين، بالإضااافة إلااى كاال ماان البلاادان المتقدمااة 
 والنامية.

مااان قبااال الحاااد الأدناااى المطلاااوب مااان  ى قواعاااد روتاااردامقاااد ياااتم التصاااديق علااا كماااا
ن الحصااول علااى اعتااراف دولااي ودعاام. الاادول، وبالتااالي تاادخل حيااز التنفيااذ، ولكاان دو 

ولية يسهم في ئفي هذا السيناريو، ستتحول الاتفاقية الجديدة إلى مجرد نظام آخر للمسو 
زيادة تجزئة الإطار القانوني الذي ينظم نقل البضائع عن طريق البحر، مما سيضعف 

 التجارة الدولية. احتمً 

 تتلقااااى الاااادعم والتصااااديقات أن القواعااااد لا فاااايالاحتمااااال الثالااااث  وأخياااارًا، يتبلااااور
، وبالتااالي لجناة النقال البحاري وكنتيجاة طبيعياة ستضايع جهاود الأونسايترال و  ،اللازمتاين
الفرصااة لتحقيااق التوحيااد والتحااديث فااي قااانون النقاال الاادولي الااذي يحكاام نقاال  ستضاايع

ماان  مخااتلطفااي حالااة حاادوث ذلااك، سيسااتمر وجااود نظااام و البضااائع عاان طريااق البحاار. 
ا  الاتفاقيااات المتعااددة الأطااراف المتنافسااة والتااي عفااا عليهااا الاازمن، مااع اسااتكماله جزئيااً

 بالأنظمة الوطنية والإقليمية. 

ولية ئمن المرجح أن الوضع الراهن لن ياتم الحفااظ علياه، لأن أنظماة المسابيد أنه  
نتيجة لذلك، و ة على تلبية احتياجات صناعة الشحن اليوم. الرئيسية الحالية لم تعد قادر 

مااان المااارجح أن تصااادر دول الشاااحن الكبااارى تشاااريعاتها المحلياااة الخاصاااة بهاااا والتاااي 
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ستخلق نظامًا إقليميًا وفي نهاية المطاف ستعاني جمياع الأطاراف المشااركة فاي عملياة 
عااادم التوحياااد، و ي، النقااال الااادولي للبضاااائع عااان طرياااق البحااار مااان عااادم اليقاااين القاااانون

 وتعارا القواعد، وزيادة التكاليف القانونية والإدارية.

 الخاتمرة 
" البحرري  المركز القانوني للطرف المنفذيتبين لنا من خلال البحث في موضاوم " 

ا توقااع أنااه فااي النقاال الاادولي للبضااائع عاان طريااق  أنااه أصاابح ماان غياار الااواقعي تجاريااً
مياااع الأنشاااطة المتعلقاااة بالنقااال. ففاااي عقاااود النقااال البحااار، قياااام الناقااال بنفساااه باااأداء ج

ا ولوجسااتيًا مااع البضاااعة باسااتمرار علااى الاارغم  البحااري، لا يمكاان أن يكااون الناقاال ماديااً
من أن التوقع هو أنه يتحمل المسئولية عن البضاعة بمجرد أن تصبح تحت سايطرته. 

ت في كل مرحلاة لا يمكن تصور وجود ناقل بحري لتوجيه الحركة والتعامل مع الحاويا
عقاد نقال ماع توقاع أن  الشااحنأن يبارم   لام يعاد مان المنصاور عمالًا من الرحلة. ولاذلك  

يقاوم الناقال بجمياع الأنشاطة ذات الصالة بالنقال. ونتيجاة لهاذا، فاإن التعاقاد مان الباااطن 
والاسااتعانة بمصااادر خارجيااة أماار لا مفاار منااه. وبالتبعيااة لمااا ساابق، ساايرغب الأطااراف 

ة فاااي عملياااة النقااال البحاااري بطبيعاااة الحاااال فاااي الاساااتفادة مااان الااادفوم الأخااارى المشاااارك
نظاااارًا لأن هااااؤلاء مااااع الشاااااحن. وحاااادود المساااائولية التااااي تفاااااوا عليهااااا الناقاااال لنفسااااه 
 منخرطون بشكل وثيق في التعامل مع بضائع الشاحن.

 وقد توصلنا إلى مجموعة من النتائج والتوصيات، نُجملها في ا تي:

 



 المركز القانوني للطرف المنفذ البحري  -14

 
1777 

 النتا ج:أولًا: 

تركز قواعد روتردام على الجهاات الفاعلاة المشااركة فاي عملياة النقال إماا مان  -1
قبااال الناقااال، مثااال الأطاااراف المنفاااذة البحرياااة، أو الشااااحن مثااال المرسااال إلياااه. 

وليات الناقاال والشاااحن، تحتااوي ئبالإضااافة إلااى تنظاايم حقااوق والتزامااات ومساا
وليات الأطراف المنفذة ئت ومسقواعد روتردام أيضًا على أحكام تتعلق بالتزاما

البحرية. لذلك فإن الطابع الملازم للاتفاقياة الجديادة سايكون أوساع، وإذا دخلات 
حيز التنفيذ، فستظهر قضية تحديد الهوية فيما يتعلق باالأطراف المدرجاة فاي 

 نطاقها.

الطاارف المنفااذ البحاااري هااو مفهااوم جدياااد لصااناعة النقااال علااى الاارغم مااان ان  -2
لا تحتاوي علااى أي حكام محادد لإظهاار كيفيااة واعاد روتاردام إلا ان قالبحاري. 

لااذلك، فااإن تحديااد هااذه الأطااراف ساايعتمد و تحديااد الأطااراف المنفااذة البحريااة. 
 على كيفية تفسير التعريل من قبل المحاكم الوطنية.

مااان المسااالم باااه أن مفهاااوم الطااارف المنفاااذ البحاااري فاااي روتاااردام يشاااكل خطاااوة  -3
واضاااعي قواعاااد  كماااا ان .قاااانون نقااال موحاااد معتدلاااة إلاااى الأماااام فاااي تطاااوير 

روتااردام قااد تمكنااوا ماان الوصااول إلااى نتيجااة متوازنااة إلااى حااد مااا تاام إخضااام 
ولية الإلزامي لقواعد روتردام بثمن  ئالأطراف المنفذة البحرية لحماية نظام المس

فااااي حالااااة وقااااوم الحااااادث الااااذي تساااابب فااااي تلااااف  ةمباشاااار  لاااادعوى خضااااوعها 
 .نشاطهامزاولتها لالبضائع أثناء 
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على الرغم مان أن الفتارة مان مينااء إلاى مينااء لهاا تاأثير حاسام فاي تحدياد ماا  -4
ا يمكااان مقاضااااته بموجاااب الاتفاقياااة، أو  ا منفاااذًا بحرياااً إذا كاااان الشاااخص طرفاااً
مجاارد طاارف منفااذ لا يمكاان مقاضاااته بموجااب الاتفاقيااة، فااإن مصااطلح ميناااء 

 . قواعد روتردامبموجب  حدد بشكل قاطعهو غير م

 دعاوى المسئولية المقامة من أصحاب الحق فاي البضااعةلإثبات في  بء اع -5
عااابء الإثباااات بموجاااب قواعاااد  كبياااربموجاااب قواعاااد روتاااردام يشااابه إلاااى حاااد 

وتدون  ،فيسبي-إطار لاهايفي جوهرها قواعد روتردام تتبع ففيسبي.  -لاهاي
 والقضاء. المبادئ التي تم إنشا ها وصياغتها من خلال الفقه

نتيجااة للعديااد ماان الحلااول التوفيقياااة جهااد بشااري كاااان قواعااد روتااردام هااي  إن -6
عليهاا، يجاب أن ياتم التصاديق  ، بيد أناهونتيجة لسنوات عديدة من المناقشات 
أو  هاااالجدياادة ماان خاالال تطبيق قواعاادهاوباادء النفاااذ قباال اختبااار ماادى كفايااة 

صصااة لنقاال قاارارات المحاااكم أو دراسااات الخبااراء أو ممارسااات الشااركات المخ
الاتفاقياااة البحرياااة الكبااارى قواعاااد روتاااردام صااابح تمااان المقااارر أن .  و البضاااائع

للقرن الحادي والعشرين، لأنه من الواضح تمامًا أنه إذا لم يتم التصديق عليه 
 على نطاق واسع، فلن يتم عمل أي شيء جديد قبل ذلك. 

 ثانيًا: التوصيات:

    لتوصيات، نُجملها في ا تي:في ختام هذه الدراسة، نخلص إلى جملة من ا

يحتااااا  قااااانون النقاااال البحااااري بشااااكل عاجاااال إلااااى التحااااديث ماااان أجاااال التكيااااف مااااع  -1
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هاااذا ماااا تقترحاااه قواعاااد روتاااردام، أي إنشااااء نظاااام و التطاااورات فاااي التجاااارة الدولياااة. 
ا ماان اليقااين القااانوني والقاادرة علااى التنبااؤ للأطااراف  قااانوني موحااد يضاامن قاادرًا معينااً

وليته، ويعاارف الأطااراف المنفااذة ئالمعنيااة. يعاارف الشاااحن مقاادمًا شااروط دعااوى مساا 
ولكاان مااع ذلااك لا  .ولية مماثاالئالبحريااة والناقاال مساابقًا أنهاام سيخضااعون لنظااام مساا 

 .(1)حدود الاتفاقية  تجاوز  -ما لم يُنص على خلاف ذلك  -يمكنهم 

ون بااااأداء ماااان أجاااال منااااع الغمااااوا المتعلااااق بالأشااااخاص الااااذين يااااؤدون أو يتعهااااد -2
، كمااا هااو تعااديل، يُقتاارح اتخاااذ إجااراء 1/6التزامااات الناقاال غياار المدرجااة فااي المااادة 

 واضااعي الاتفاقيااةإذا كااان هاادف فاا . /ب19/1و  1/6مطبااق بالفعاال علااى المااادتين 
هااو تقااديم مفهااوم ضاايق واحتضااان فقااط الأشااخاص الااذين يااؤدون أو يتعهاادون بااأداء 

يمكن إزالااة الغمااوا فااي التعرياال فاا ، 1/6الالتزامااات المنصااوص عليهااا فااي المااادة 
هااو  هم عن طريق حذف عبااارة " أي ماان التزامااات الناقاال ". ومااع ذلااك، إذا كااان هاادف

احتضااااان أي ماااان التزامااااات الناقاااال بموجااااب الاتفاقيااااة، فينبغااااي توساااايع الالتزامااااات 
المدرجة في تعريل الطرف المنفذ لتشمل جميع التزامااات الناقاال، وبالتااالي الانسااجام 

 سيتم ضمانه.   1/7و    1/6المادتين  بين  

كيفيااااة تحديااااد الحاااادود يجااااب الاااانص علااااى تعرياااال محاااادد لمصااااطلح " الميناااااء"، و   -3
، والحاادود التااي يجااب أن تؤخااذ فااي الاعتبااار للوفاااء بالمتطلبااات الااواردة لااهالجغرافيااة 

 .1/7  المادة تعريل الطرف المنفذ البحري في في 

 

 

 )1( Diop,(S.), Op.Cit, p.75. 
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